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Les pratiques de mobilité de la
population bas-rhinoise sont bien
connues grace a I'enquéte mobilité
allégée de 2019. Couplée a son pendant
allemand, 'enquéte Mobilitat in
Deutschland de 2017, ces deux enquétes
nous ont permis d’analyser en miroir
quatre territoires : d’'une part I'Alsace du
Nord face au Palatinat du Sud, d’autre
part Strasbourg et sa premiére couronne
avec le Stadtkreis de Karlsruhé.

1. Dans ce document, nous parlerons de Strasbourg pour
mb6WUDVERXUJ HW VD SUHPL2UH FRXU
OHb6WDGWNUHLY GH .DUOVUXKH }
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(Q HeHW VL FHUWDLQV WUIbFDXXYHTXRIQWHY PDUJHV G
DWWHO«V ¢ TXDQWLYHU HanMyuEleDreskives de foBentiels dans

mobilité transfrontaliére, la question le développement d’alternatives a la

de connaitre les habitudes de mobilité YRLWXUH SHXW RQ HVS«UHU "
de nos voisins d’outre-Rhin pour leurs

déplacements quotidiens demeurait

encore occultée.

Cette question est pourtant

HYVHQWLHOOHb TXHOOHV VRQW OHV GLee«UHQFHV
et similarités dans les comportements

GH PRELOLW« HQ JUDQFH HW HQ $OOHPDJQHDb"
R% ue disent-elles des modes de vie

WIEH BT RKSWXUH GH FKDTXH SD\V *
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MOBILITE EN TERRITOIRES FRONTALIERS : UNE FRONTIERE ENTRE LES PRATIQUES ?

| 'iIncontournable automobile ?

/HV FRPSDUDLVRQV HQWUHSU L VERRTQIRES ANALYEHES ¥ HIQMPARES U
GHV WHUULWRLUHY DVVH] SURTF
HW GHQVLW«V 6WUDVERXUJ HYV
HVSDFHV P«WURSROLWDLQV G3&
SU«<VHQWHQW GHV IRUPHV XUE
GX 1RUG HW OH 3DODWLQDW G.
HQ S«ULSK«ULH P-PH VL OH W
SOXV GHQVH DYHF GDYDQWDJt

% %m%@zﬁélz

Des Francais plus motorisés... GEIR d
Alsace du Nord
/H 3DODWLQDW GX 6XG FRPSWFH Bande Rhénane Nord
SDUPL OHV SOXV PRWRULV«V G -
*HUPHUVKHLP HW GH OD 6%GOL
DeFKHQW XQH GHQVLW« GH Y«K
Y«KLFXOHV SRXU Kraftfah® E LW I
Bundesamt, 2022. 3SaRXUWDQW 0&as$ovVvD
AKRUV +DJateiQ DX densité

GHb bY«KLFXOHV SRXU KD ACLiEUEE

| |
(Q S DU Wearroki®deld dénages nord- Drusenheim
alsaciens possede au moins deux voitures. En
Palatinat du Sud, c'est le cas pour seulement un

tiers des ménages

En zone urbaine, les ménages francgais sont ,\ L]

également un peu plus motorisés b GHV N StraSb

P«QDJHV VWUDVERXUJHRLV RQ QA; :
b GHV P«QDJHV GH .DUOVUXK L

PDOJU« XQ SHUPLV GH FRQGXL & AL

réalisation ADEUS, novembre 2022

.DUOVUXKH VHXOHV b GHYV S source BDADMIN (IGN 2021), DLM1000 (BKG 2017)
SHUPLV RQW XQH YRLWXUH GDQV OHXU P«QDJH FRQWUH
b ¢ 6WUDVERXUJ
(Q IRQH XUEDLQH OHV XVDJHUV GH OD YRLWXUH
«JDOHPHQW SOXV QRPEUHX[ ¢ 6WUDVERXUJ b
... et qui utilisent davantage TX&4¢ .DUOVUXKH b PDLV OHV SDUWV G&XVDJ}t
I'automobile H[FOXVLIV VRQW «TXLYDOHQWHV b

Les usagers de l'automobile OHV SHUVRQ QEY ADEBRMYs plus multimodaux
XWLOLV« DX PRLQV XQH IRLV OD YRLWXUH BX FRXUV GH OHXU

M R X Ws@nkplus nombreux en Alsace du Nord  La voiture se révele moins essentielle pour
b TX&HQ 3DODWLQDW GX 6 Xlamobibté des Allemands, qui alternent
GDYDQWDJH HQWUH OHV IBLee«UHQWY PRGHYV
&H IRUW XVDJH DLQVL TXH OD PRWRKXGVIDMDIRQDPLYIUXOADQW HeHFWX« DX PRLQV W
LPSRUWDQWH GHV P«QDJHV QRGGSDOVBPHQIWY RQW XWLOLV« GHX[ PRGHV RX S(
VHPEOHQW W«PRLJQHU GaXQH FRXWWDIGHHOGKSHWPEBRYOQKH &&HVW OH FDV SRXU V

O aD X W HER paEituldd la moitié des Nord- b GHV 1RUG $OVDFLHQV

Alsaciens n'a utilisé que sa voiture pour se

déplacer au cours de sa journée ; c'est le cas &HWWH GLe«UHQFH VH UHWURXYH «JDOHPHQW H
pour seulement un tiers des Sud-Palatins XUEDLQH PDLV GDQV XQH PRLQGUH PHVXUH

ADEUS 2 NOTE 334 ©: P2



Modes actifs : un usage contrasté

/HV PRGHV DFWLIV FRPSUHQQHQD ®DURMDPRKID GHSGHGY H®R SRXU OHV G«SODFHPHQ

OH Y«<OR GRQW O4DQF-WUH OBRPBWILWLHQWM HDFG@D LHO/ X[ W «ORP2WUHYV GHPHXU

LQYHQW«H ¢ .DUOVUXKH HQ ¢SDI) DU GDODMM.QDW GX 6XG DORUV TX3dHQ $OVDF|
GX 1RUG OH Y«OR QH UHSU«VHQWH SOXV TXH b
GHV G«SODFHPHQWV «FUDV« SDU OHV b GH

La marche, mode des proximités SDUW PRGDOH GH OD YRLWXUH VXU FHWWH WUDQFI

GLVWDQFH ,0 HVW SDU DLOOHXUV LQW«UHVVDQW (
La marche demeure le mode privilégié pour TXH FHV G«SODFHPHQWYV ORQJV VH VRQW SUHVTXH
les trés courts déplacements, et ce dans les H[FOXVLYHPHQW HeHFWX«V HQ m Y«OR FODVVLTXH

GHX[ SD\V $LQVL HQYLURQ bVDBEV BSSRDGEORHERMbYLTR IS
LQI«ULHXUV ¢ XQ NLORP2WUH \WReJaNohbad-pENndned/ d¢ vad méBanique
HQ JRQH XUEDLQH (Q JRQH S «peut béendraisqui idixkilomesresHméeme
VA«WDEOLW ¢ HQYLURQ b HQ GHKRUV GX FEXU GHV HVSDFHV P<«WURSROLWDL

3RXUWDQW RQ WURXYH XQH SDDWXG&XWDRE WHGHIR®UH HQ SLVWH F\FODEOH HW ¢
PDUFKH SOXV «OHY«H HQ 3DODWHQWWPERWX®EH VERFXULW« HVW «YLGHPPHQW FHQW
TX4HQ $OVDFH GX 1RUG b GDQV OBH[SOLFDWLRQ GH FHV «FDUWYV

&HWWH SDUW Ga4XVDJHUV SOXV LPSRUWDQWH YHUVDQW
DOOHPDQG PDOJU« GHV SDUWV PRGDOHV VLPLODLUHV HVW
HQFRUH @uheVylus @dide multimodalité
des Allemands (Q HoeHW OHV XVDJH
O4aDXWRPRELOH HW TXL GH FH
VRQW SOXV QRPEUHX[ HQ $OVLC/HV URXWHVY DOOHPDQGHYV LQWHUXUEDLQHV VRQW
3DODWLQDW GX 6XG $ FRQWULGRXEO«HVY G4XQH YRLH F\FODEOH V«SDU«H GH OD L
GH OD PDUFKH VRQW SOXV QRF(QbRXWUH GH QRPEUHX[ SURMHWY GH 5DGVFKQHO(
$LQVL OHV G«SODFHPHQWV ¢ { SLVWH F\FODEOH UDSLGH HW 3HQGOHU 5DGURXWH
XQ QRPEUH GH SHUVRQQHYV SO F\FODEOH SRXU SHQGXODLUHVY HXULVVHQW FfW« |
TX48HQ $OOHPDJQH &HV SLVWHV RQW SRXU REMHW G&dRceULU XQH LQIUI
GH TXDOLW« ELWXP«H SURW«J«H SDUIRLV «FODLL
FRQ LW Ga4XVDJH DYHF OHV DXWUHV PRGHV DVYQ G:
Le vélo, une frontiére bien réelle OD YLWHVVH PR\HQQH ¢ YxOR HW SRXVVHU ¢ VRQ X
SRXU OHV G«SODFHPHQWY GRPLFLOH WUDYDLO

L'OFFRE CYCLABLE EN ALLEMAGNE

4XH FH VRLW HQ ]JRQH XUBBb@t
est plus plébiscité cété allemand que coté
francais.

, 6BWUDVERXUJ YLOOH FRQVLG¢
SDUWLFXOL2UHPHQW F\FOLVWH
XVDJHUV GX Y«OR b GH OD ¢
SRXUWDQW SUHVTXH GHX[ IRLV
.DUOVUXKH b

/&«FDUW HQWUH OHV HVSDFHYV
HQFRUH SOXV VHQVLEOH HQ
SHUVRQQH VXU TXDWUH HVW X
XQH VXU GL[ HQ $OVDFH GX 1R

(Q S DUWULsage@ul ¥¢ld en Allemagne
S’étendsurdep|us|onguesdistances $LQVL 3(1'/(5G5$'5287( '$16 /( 5(*,21$/9(5%$1' )5$1.)857G5+(,160$
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Les transports collectifs
un mode urbain avant tout

(Q )UDQFH FRPPH HQ $0 O lOFFREJENHARANSHART COLLECTIF EN PALATINAT DU SUD ET EN ALSACE DU NORD
WUDQVSRUWY FROOHFWLIV VPOYW ~nVvNOWDJH

Deutsche Bahn

XWLOLV«V HQ PLOLHX XUEDLQVerkehrsverbundRhelpl\}EJ_LP(

S«ULXUEDLQ 1«DQPRLQV RQ SNCF rain) H GH
QRPEUHXVHV GLee«UHQFHV H C SNCF () GHX]J
SD\V WDQW VXU O&RceUH TXH;'I‘:;f HUV HW
leur usage.

Fréquence
600

8QH GLe«UHQFH GaRo(_) 1
HObPLOLHX S«ULXUEDLQ

La part d’'usagers des transports en
commun est plus élevée en Palatinat
du Sud b qu’en Alsace du Nord

b /&«FDUW G&XVDJH GHV WUDQVSRUWYV
FROOHFWLIV DX VHLQ GH FHVY WHUULWRLUHY HVW
SDUWLFXOL2UHPHQW LPSRUWDQW DXSU2V GHV
PRLQV GH DQV HW GHV «WXGLDQWYV

8QH SUHPL2UH H[SOLFDWLRQ GH FHV «FDUWYV
U«VLGH GD®¥UBIFH GdReUH HQ

transports collectifs entre 'Alsace du

Nord et le Palatinatdu Sud /H WHUULWRLUH

VXG SDODWLQ HVW WU2aV ELHQ PDLOO« HQ DUU-WV
GH WUDLQ HW GH EXV DYHF GHV IU«TXHQFHV

GH SDVVDJH JOREDOHPHQW SOXV «OHY«HYV

/H WHUULWRLUH QRUG DOVDFLHQ PLVH ¢ SDUW

OD JRQH GHVVHUYLH SDU OHV WUDQVSRUWYV HQ N
FRPPXQ GH +DJXHQDX Q&HVW SDV RX {%

SHX GHVVHUYL G2V TXH O4RQ TXLWWH OHV D[HV . -
IHUURYLDLUHV HW URXWLHUV SULQFLSDX[ { }v\ réalisation ADEUS, novembre 2022

il source DB, VRN, SNCF, FLUO 67, Ritmo

(Q RXWUH OH 3DODWLQDW GX 6XG DSSDUWLHOW
au Verkehrsverbund Rhein-Neckar,
TXL ReeUH XQH WDWUWYFDW

WRXV OHV U«VHDX[ GH W|DAS DEUTSCHLANDTICKET
XUEDLQV HW LQWHUXUEDLe¥ PDUV DX SOXV WD héutschandiicked VRMDW Uk NOHHWW S H U |

IHUU«V HW VXU XQH ]RQ tunacces illimité a tous les réseaux de transports en commun urbains et

.DLVHUVODXWHUQ ¢ :%U]Erégionaux SRXU VHXOHPHQW 0 SDU PRLV &H SUL[ HVW ¢
FHOD VLJQLYH XQH soxv DERQQHPHQWYV DFWXHOV ¢ XQ U«VHDX XUEDLQ &HWW
GAXVDJH HW GéLQWHUPR'GaHXURV SDU DQ SDUWDJ«V HQWUH O&a<WDW HW OHV

GLe«UHQWYV PRGHV HW U2XWUH VRQ WDULI wuav DFFHVVLEOH FH WLFNHW SHUF
UHQFRQWUH TXa4XQ VHXO GHV WUDQVSRUW V @K @/HDRM. Y IFD WL XQLY«H ¢ O&a«FKE
EHVRLQ GAXWLOLVHU TXd8WRXWH HQWL2UH &H WLFNHW TXL DXUD YUDLVHPEODE
YR\DJHU VXU OHV U«VHD>GH PRELOLW« ULVTXH GADPSOLYHU OD GLe«UHQFH Gi
FHWWH JRQH J«RJUDSKLTREVHUY«H GH SDUW HW GaDXWUH GX 5KLQ

NOTE 334 < P4



& \

8OH GLee«UHQFH G a»RoELbES USNGERS DES TRANSPORTS COLLECTIFS
HQbPLOLHX XUEDLQ Karlsruhe

/D FOLHQW20OH SULQFLSDA(
FROOHFWLIV ¢ 6WUDVERX
FHOOH TXH O&4RQ WURXYH
HW 3DODWLQDW GX 6XG

«WXGLDQWYV HW GHV SHU
OH SHUPLYV

Strasbourg

, .DUOVUXKH HQ UHYDQFK
VFRODLUHV HVW SOXV IDL
HQ FRPPXQ VRQW GDYDQ
OHV DFWLIV cans

sans sans acces au

ipeu étudiants permis voiture | véhicule
8QH G L(E«UHQFH GH\éR)JUFg;E?('%'T\(/—'WH ORELOLW« $00«J«H HW ORELOLW|W LQ wav%ﬁ)ﬁ@f‘%
GHbSHUWLQHQFH Rt

Les transports en commun sont utilisés

sur des distances deux fois plus courtes PARTS MODALES PAR TRANCHE DE DISTANCE

a Strasbourg N §u'a Karlsruhe 100 %
b NP 90 % - |

80 % -
&HOD LOOXVWUH OD GLoe«UHQ

SHUWLQHQFH GH FKDFXQ GR¥ | ¢
HW GADXWUH GH OD IURQW®%Jt
50% - - -
/HV 6WUDVERXUJHRLV YRQW,HC 4
OHV WUDQVSRUWYV FROOHFWLI'
OHV KDELWDQWV GH Duov3€J°$’<K 3
OH Y«OR 0%

0%
, .DUOVUXKH HQ UHYDQFKH,, O 'S

GHV WUDQVSRUWY FROOHFWLI&@d GHY-BRIQW  3-5km 5-10 km 10-20km  Supérieur a
VLIQLYFDWLYH TX&¢ SDUWLU GA'8«SODFHPH QW Karlshue 20km
VXS«ULHXUV ¢ WEhRRLV NLORPa2WUHYV I voiture (passager + conducteur)
SDUWLFXOLHU b GHV G«SODFHPHQWV B Transports collectifs

HeHFWX«V HQ WUDQVSRUWYV FROOHFWLIV IRQW mm veo

plus de 20 km & Karlsruhe. Marche

"HUUL?UH FH FKLeUH RQ §Fi_)|($l(FVHV bQ[)ﬁﬁH RﬁLOLVY—i<\XIOO((J(<H HW ORELOLW|W LQ 'HXWV&M‘J{”

GX SXLVVDQW U«VHDX GH WUDP WUDLQ GH
.DUOVUXKH TXL SRXVVH SDU VD YLWHVVH HW
VRQ H FDFLW« ¢ GHV G«SODFHPHQWYV SOXV
ORQJV ¢ YLYUH ORLQ GH VRQ OLHX Ga@DFWLYLW«
HW DLQVL ¢ XQH IRUPH XUEDLQH SOXV «WDO«H OH
ORQJ GHV D[HV GH WUDQVSRUWY FROOHFWLIV

I9DOHXUV P«GLDQHV

ADEUS 2 NOTE 334 & 3



MOBILITE EN TERRITOIRES FRONTALIERS : UNE FRONTIERE ENTRE LES PRATIQUES ?

\

/D PRELOLW« FRPPH U
GHVbPRGHYVY GH YLH "

&HV GLe«UHQFHV VRQW DXVVL OL«HV DX]
KDELWXGHV HW DX[ PRGHY GH YLH (Q
SDUWLFXOLHU WURLY GLee«UHQFHY PDMHXUHV RQW
SX -WUH LGHQWLY«HV SDU OHXU LPSDFW VXU OHV
SUDWLTXHY GH PRELOLW«

De jeunes? allemands plus
autonomes...

Les jeunes Francais se font davantage

accompagner par leurs parents a leurs

activités, et la voiture est le mode

SULQFLSDO XWLQRVHKosHW WO Y Q

MHXQHV QRUG DOVDFLHQV VRQW b ¢ DYRLU
XWLOLV« OD YRLWXUH DX FRXUV GH OHXU MRXUQ«H
FRQWUH b GHV MHXQHV VXG SDODWLQV 3DU
H[HPSOH VH IDLUH DFFRPSDJQHU ¢ O&da«FROH
HQ YRLWXUH OH PDWLQ FRQFHUQH b GHV
MHXQHV QRUG DOVDFLHQV FRQWUH b GHYV
MHXQHV VXG SDODWLQV

Coté allemand. on observe a contrario «<&2/( ,17(51%$7,21%$/( 52%(57 6&+80%1 58( 9$8% %1 , 675$6%285*

une plus grande autonomie des plus
jeunes dans leur mobilitt (Q PLOLHX
S«ULXUEDLQ OHV MHXQHVY YRQW GDYDQWDJH
XWLOLVHU OHV WUDQVSRUWY FROOHFWLIV b
GaHQWUH HX[ WDQGLV TXaHQ PLOLHX XUEDLQ
OH Y«xOR HVW GDYDQWDJH SO«ELVFLW« b
GHV MHXQHV GH .DUOVUXKH RQW XWLOLV« OH Y«OR
SHQGDQW OHXU MRXUQ«H FRQWUH VHXOHPHQW
b GHV MHXQHV VWUD YV E RYUYTHR PELA MOBILITE EN FONCTION DU GENRE

... ce qui impacte la mobilité
des femmes.

a1

HDXFRXS SOXV

A I'age d’avoir des enfants, les
JUDQODLVHV HeHFWXHQW
de déplacements, alors que les hommes
conservent un nombre de déplacements

a peu pres constant. Cété allemand en
UHYDQFKH FHWWH GLee« UEI ?7I7:7I7-|”§7Ij|”i]7[-|79y?|7-| 777777777777777777777777777777777777777777777777777777777
n'est pas observée.

IN

Femmes (DE)

bre de déptl.;i.i:ements

0
5-9 10-17 18-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 50-59 60-64 65-69 70-74 75

Tranche d'age plus
6RXUFH (QTX-WH ORELOLW« $00«J«H HW ORELOLW!W LQ '"HXWVFKODQG

(QWUH HW DQV

ADEUS 2 NOTE 334 ©: P6
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/H SURJUDPPH GADFWLY LWYOMHMN bH PUPEET KILOMETRIQUE MOYEN SELON LE GENRE
IUDQODLVHYV HW DOOHPDQGEIY HVW DLQVL
VHQVLEOHPHQW GLe«UHQW (Q HoeHW b ADEUS
GHV G«SODFHPHQWYV GHV IBPPHV QRUG -/~
DOVDFLHQQHYV PDMHXUHV D SRXU PRWLI
GADFFRPSDJQHU XQ WLHUV4SUHVTXH /
HIFOXVLYHPHQW XQ HQIDQ@W 1&H-PRWLI QH
FRQFHUQH TXH b GHV G&SODFHPHQWV — — —
GHV IHPPHV VXG SDODWLQHV 'H _SOXM
b GHV IHPPHV VXG SDOD¥L QH¥—G«FODUHQW  ~—
-WUH DX IR\HU FH Q&HVW OH
b GHV IHPPHV QRUG DOVDE

Femmes (DE)

Cette accumulation entre vie 0

professionnelle et familiale fait exploser 59 10-17 1824 25-29 30-34 3539 40-44 45-49 50-54 50-59 60-64 65-69 70-74 75

la mobilité des femmes francaises On le Tranche d'age plus

UHPDUTXH GADLOOHXUK GDR&XVFO &KNS Wi RRE LV Ls Wb« «H HW ORELOLW!W LQ 'HXWVFKODQG
GHV K\SHUPRELOHV VRQW GHV IHPPHV

FIW« IUDQODLYV FIW« DOOHPDQG GHV

K\SHUPRELOHV VRQW GHV KRPPHV

Un budget kilométrique
SOXVbLPSRUWDQW F{fW« DOOHPDQG

(Q RSSRVLWLRQ DX QRPEUH GH
G«SODFHPHQWuWh db¥e®/ LGLHQV

XQH GLe«UHQFH GH JHQUH VXU OH EXGJHW
kilométrigue moyen QRPEUH GH

NLORP2WUHYV SDUFRXUXV VXU XQH MRXUQ«H
FIW« DOOHPDQG HQWUH PQNNYMETHORPYOGIOKE:

I'on n'observe pas coté francais &HV U«VXOWDWY VRQW LVVXV FfW« IUDQODLY GH O&HQ

o _ GH HW FfW« DOOHPDQG GH OZHQTX-WH m ORELOLW!
La principale raison de cette GH /HV U«cSRQGDQWYV ¢ OAHQTX-WH IUDQODLVH «WDL
augmentation du budget kilométrique TXHVWLRQQ«V SDU XQ HQTX-WHXU (Q UHYDQFKH GF

est le travail : les Allemands parcourent en O4HQTX-WH DOOHPDQGH RQW UHQVHLJQ« HX[ P-PHV OH;
PR\HQQH =~ NP SRXU DOOHUWY pXoWH PYH Y ERAPRYWUH TXH OHV HQTX-WHV DXWR D
TXH OHV $OOHPDQGHV QaHQ 1 5PHH ¥HH¢QN$ XPLVHU OHV WU2V FRXUWV G«SODFHPH
/HV )UDQODLV TXDQW ¢ HXdpRik SDH¥PREHPRWYW HeHFWX«V ¢ SLHG (Q U«VXOWH JO
TXH NP SRXU DOOHU DXgWUDIPdOF MHR_EAY FXRWLGLHQV HW XQH SDUW PRGDOH
OHV )UDQODLVHV HQ IRQWRD| EOHV FI{W« DOOHPDQG TXL QH UH 2WHQW HQ ULHQ X

VRQW SULV H FRPSWH GDQV QRV DQDO\VHYV
$X GHO¢ GHV VHXOHV TXHVWLRQV GH PRELOLW«

HW G3DP«QDJHPHQW GX WROYLWMR QHXYYvAIDBEYRIY GHV SRSXODWLRQV GH SDUW
TXL SRXVVHQW OHV $0O0OHPPWRQW KberxWHQWoKkY D «W« Q«FHVVDLUH GH UHFDOLEU
ORLQ GH OHXU OLHX GH wYg¥®»Q b YRHY W V Xbip@kdY FWLWAUHV G«PRJUDSKLTXHV DO
GHPHXUHQW HQFRUH ODUJRRHBWVERREHUELDYQ GH SRXYRLU FRPSDUHU OHV SUD!

VAD®eUDQFKLVVDQW GHV ELDLV OL«V ¢ GHV UDLVRQV G«

8QH SHUVRQQH HVW K\SHUPRELOH VL HOOH D HeHFWX« DX PRLQV
bG«SODFHPHQWY DX FRXUV GH OD MRXUQ«H

ADEUS 2 NOTE 334 @& 3



Conclusion et enjeux

&HV FRPSDUDLVRQV GHV SSHUPLVXI Y«OR GH GHY HQLRIURLHRHRWK D D PRREL O LW « C

GH PRELOLW« PHWWHQW HEDQYLGHN) PEXUV GHV $00OHPOWMGY GP-BHXUV PaUHV /4L

GH QRPEUHXVHV GLce«UH QH® \G BRIV GIHY P« WURSROWV FNWWH G2 GBU PRLV SHI

PDQL2UH TX4RQW OHV )UDSQOBV WM HMQEta Blemandedu  $OOHPDQGV GAXWLOLVHU H:

$OOHPDQGV GA&DSSU «K H Q Géblihvieldyalemerixetvis@s e son OHV WUDQVSRUWYV FROOHFYV

PRGHV GH WUDQVSRUWYV SiBaxdpudde XdtenBrR it deddiftances OHXU FR%W WU2V FRPS«WLW

TXRWLGLHQQH (OOHV SH Wi st dxNlomateOstidr @/  YRLW X UH

GH UHG«PRQWUHU OH O L Hdg@pladahtémRd iMertib@ikg, UHWRReIUR- P H

XVDJH HW PRGHV GH YLH VDQV DVVLVWDQFH «OHPFW (SuiTkatsrue Brpait @rérbvatcieH X U V
GDQV FHWWH RSWLTXH TXHRAEY BWYHORSEHOMW UHERQG

Dans les zones périphériques OHV QRXYHOOHYV LQIUDVW UesEAl e ttdnspbris-col@Eifs HR/D L V
francaises, les ménages sont plus DOOHPDQGHYV &HV IRUWV LDXWV W WRXiroHRmM/ \celd Q
motorisés, le recours a la voiture est IDYHXU GX Y«OR GHY UD L H Quausseya\rRiadelld getiik @ BiAdtallerD

plus systématique, et on observe plus SUDWLTXH GX Y«OR HQ $0O ddinRib 2QrHeu be tidvdil\ét diXsHa la

largement une plus forte dépendance a OHV LQWHUFRPPXQDOLW «V pktupb@risBtiol H2/QV RI EWRHLLHYQHWVD L Q \
automobile. LAllemagne, quant a elle, VDLVLHVY GHV FRPS«WHQFHWYH® POOHPDIY GH SDUFR XUHC
ReeUH GH SOXV QRPEUHXV HF\RBEOWAMKQWLVWMLYBWRL /20 SEHONHARX\E SHOUKPH WA/SERHR W D Q W
a la voiture individuelle /HV U«VHDX[GEBIHG«YHORSSHU GDYDQWDJ)H D@®Q LWDWHWW KAWXRUHN OHV
SLVWHV F\FODEOHV HW G HFMUIDECHRGDNYVFEBD DR kHN/HY YSHOXIW ORQ@JV TXL VRQW |
SOXV G«YHORSS«V HQ VR QUKD BYWHFOANWSBW®ILWR DT X H\Q AR YROHY GINVGIHY SOXV
&HWWH YDUL«W« G HefR ce &R GIQHFERELQ WY «HXURS«HQ @R GIXBVDEH/WDQFHV SDUFR

aux Allemands d'étre plus multimodaux G«SHQGDQFH ¢ GHV LQIUDVW
que leurs voisins frangais. /ID GLe«UHQFH GaXVDJH GHRWMQBVQV)SHRVUWMMVRQ DORUV

collectifs entre Palatinat du Sud GH OD PRELOLW« HW GHV GL
6L YHUVDQW IUDQ®DLYV O DeSAIdadk duaXard &Xguart@relle HVW XQ OHYLHU LPSRUWDQW

GHPHXUH SULQFLSDOHPHQVE XUWHEBWEHF HQWW KR U U «O « H R EQIIH W bel ¥ UGB K G XFWLRQ (
GHV GLVWDQFHYV UHODWL Y HFaRQNMABEX/WHQHW ©®D O W H UQBDWILH HHWHRRXO D LPLWHU O
TXDOLW« GHV SLVWHV F\FODPEOWX W G IQFRQYEHYOHW QXQHWSKQ@VYDXIDWH BRFUYMNRQQH
V«FXULW« TX8HOOHY Roe UHGQGW WV IRHXA b XVDBHH @ \R QR HCXLLP DRASLDTEXW M

Pour aller plus loin :

y3UDWLTXHYVY GH PRELOLW« HQ U«JLRQ IURQWDOL2UH 5HJDUG /7 L™l V«V
$OVDFH GX 1RUG 3DODWLQDW G X ADEGS, hoWer6bheQ@22 ERXUJ .DUO\ V!

y4XL VROQW OHV XVDJHUV GHV WUDQVSRUWY HQ FRPPXQ XUEDLQV "
4XHOOHYV VRQW OHV «YRGX\WE&GERIXWY WBLHSXLYV !

y4XHOV HOQOMHX[ HW SHUVSHFWLYHYV SRXU XQ HVSBHIB6P WMKURMSROLWDLQ 6WUDVE

Yy(QTX-WH PRELOLW« 58VY(86 WBKWWHPME/WH QWLHOV

Yy([SORLWHU OH SRWHQWLHO FRMODEEHO &P (BB @H % MDY BKQ Q

YORELOLW;W LQ '"HXWVFKODQA«YMULHUYWUIHEQLVEHULFKW

—\\\  'LUHFWHXU GHPBXEQlFD WkRQh

i
m{mu\\% <TXLSH SWRIMHHWE
|

il
Agence 373 1r SURMHW

d’urbanisme 3KRWR HW P LVHNHQSDI H
de Strasbourg k $'(86 1XP«UR ,661

Rhin supérieur

%
-

. /W
3 Wi

I1RWHV HW DFWXDOLW«V GH O4AXUEDQLVPH
VXU OH VLWH GH 0O&$'(86 ZZZ DGHXV RUJ



