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Das Entstehen einer Grof3region 8stlich
des Rheins bis zur Seine veréndert

die Lebensgewohnheiten, das Wissen
und die Sicherheiten der ehemaligen
Regionen, die ihre Zusammenarbeit
ausschlief3lich auf grenziiberschreitende
Gebiete und die Region Tle-de-France
konzentrierten und dabei keine
besonderen Verbindungen zu anderen
Regionen aufbauten. Die von der
Geografin Nadine Cattan entwickelten
Verbindungsindikatoren veranschaulichen
die Funktionsweise der neuen Region
Elsass Champagne-Ardenne Lothringen.

Zusétzlich zu den starken ortsnahen
Systemen im Elsass, im Grofiraum
Lothringen, in der Umgebung von
Reims und der zentralen Rolle des
grenziiberschreitenden Kontextes,
zeigen die Indikatoren, dass sich die
regionale Funktionsweise insbesondere
an wirtschaftlichen Beziehungen der
Unternehmen, Wohnortmobilitat,
gemeinsamen Hochschulpublikationen und
dem Tourismus ablesen lasst.

Auch wenn Straf3burg in der Region nicht
zentral liegt, ist es doch zweifellos ein

nationales Drehkreuz fiir regionale und
nationale Verbindungen (ohne Tle-de-
France). Diese ,,Briickenkopffunktion*
Ubernehmen auch die anderen
franzdsischen Stadtregionen Bordeaux,
Lille, Marseille, Nizza, Nantes, Toulouse
und Lyon. Das gesamte Stadtemuster
der Region zeichnet sich durch eine
geografische Asymmetrie aus. Allgemein
kann zwischen einem industriellen und
dicht vernetzten Nordosten und einem
dinner besiedelten und kaum vernetzten
landwirtschaftlich gepréagten Stiidwesten
unterschieden werden.
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Ein weitlaufiges Gebiet zwischen
Pariser Becken und Rheintaler

Die neue Einheit Elsass Champagne-

Ardenne Lothringen erstreckt sich von den
Getreidefidchen der Region Brie bis zum
Rhein, von den Ardennen bis zum Plateau von
Langres und zu den Ausldufern des Jura. Die

Flache dieser neuen Region ist mit 57.000 km?

anndhernd doppelt so grof3 wie Belgien

(31.000 km?) und hat 5,5 Milionen Einwohner.

Das entspricht der Bevoélkerung von
Danemark bzw. der Hélfte der Bevélkerung
von Belgien oder Baden-Wurttemberg.

Dadurch liegt die Bevolkerungsdichte
(96 Einwohner pro km?) unter dem

franzdsischen Durchschnitt. Einen deutlichen

Kontrast bilden das Rhein- und Moseltal
(200 Einwohner pro km? im Elsass) und
die landwirtschaftlichen Regionen der
Champagne (50 Einwohner pro km?in der
Region Champagne-Ardenne).

Der intensivste
grenziiberschreitende
Austauch in Frankreich

Die Offnung zu den europaischen Nachbarn
ist fur die neue Region von grof3em
Vortell, 43 % der grenziberschreitenden
Wanderungsbewegungen erfolgen hier.
Sie grenzt an vier européische Lander mit
wirtschaftlich produktiven Regionen. Das
Bruttoinlandsprodukt pro Kopf liegt in der
Grofdregion Ost bei 26.325 € (an 5. Stelle
in Frankreich), in Baden-Wurttemberg bei
37472 € (an 5. Stelle in Deutschland). Das
Bruttoinlandsprodukt der Region Tle-de-
France liegt bei 50.529 €.

Gemeinsam mehr Attraktivitat

Im Gegensatz zu Deutschland, das
versucht, die Uberalterung der Gesellschaft
zu verlangsamen, ist die Grof3region Ost
jung (funftjungste Region Frankreichs).
Schwachpunkt der Grof3region ist dagegen
das Wanderungssaldo. Seit einiger Zeit
sucht neben der Region Champagne-
Ardenne und Lothringen auch das Elsass
nach Moglichkeiten, die eigene Attraktivitat
zu steigern.
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DIE RAUMLICHEN SYSTEME DER GROSSREGION IN EUROPA
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METHODOLOGISCHE VORGEHENSWEISE

Im Rahmen ihrer Téatigkeit fur die DATAR und die ADEUS entwickelte
Nadine Cattan, Geografin im CNRS, ein Verfahren zur relationalen
Analyse von Verkehrsfilissen. Mithilfe dieses Ansatzes kann die
Entwicklung von Gebieten aus der Perspektive urbaner Systeme, die
auf Verbindungen zwischen ebenjenen Gebieten basieren, untersucht
werden.

Die Besonderheit dieser Vorgehensweise liegt darin, verschiedene
Indikatoren miteinander zu kombinieren, um prioritére Beziehungen
herauszuarbeiten. Dieser Uberblick unterliegt dem folgenden Prinzip:
die Vielfalt der durchschnittlich ausgepragten Verbindungen ist genauso
wichtig wie die Intensitat eines einzelnen Indikators.

Die Anwendung erfolgt sowohl auf lokaler als auch auf nationaler Ebene.
Die Stadtregion gilt als Grundmodul. In den folgenden Karten steht ein
Punkt fur den Ausgangs- und Zielpunkt von Verkehrsfllissen in der
gesamten Stadtregion.

Auf nationaler Ebene wurden sieben unterschiedliche Verbindungsarten
ermittelt: die Mobilitét der Bevélkerung (Wohnort-Arbeitsplatz),
Wohnortmobilitat, Mobilitdt bedingt durch Zweitwohnsitze, Verbindungen
innerhalb der Wissensgesellschaft Uber Forschungspartnerschaften,
Verbindungen in der Wirtschaft Uber Unternehmenssitze und
-einrichtungen sowie die Hochgeschwindigkeit mit dem kumulativen
Indikator Schienen-/Luftverkehr.



Die nationale Aufgabe
Straf3burgs im Fokus

Die Region Ost steht in enger
Verbindung zu Paris...

In einem Staat, der zentralistisch aufgebaut
war, bestehen in sémtlichen Gebieten
Verbindungen zwischen den Stadtregionen
und Paris, die jedoch unterschiedlich
gestaltet sind. In der Region Champagne-
Ardenne bestehen diese Verbindungen
ausschlie3lich mit Reims und Troyes.
Vielseitige und intensive Beziehungen
bestehen zu Straf3burg, Nancy und Metz.
Auch mittelgrof3e Stédte unterhalten
Beziehungen zu Paris, wenn auch in
geringerem Ausmaf3 und weniger vielseitig

... hicht jedoch zu den
anderen Regionen
Frankreichs

Die Ballungsgebiete in Nordfrankreich

sind weniger miteinander vernetzt als die

im Stiden des Landes. Die polarisierende
Wirkung der Region Tle-de-France und die
grenzuberschreitende Positionierung der
Region Ost spielen hier sicher auch eine Rolle.

Straf3burg ist als
franzésisches Drehkreuz
an der Gestaltung des
nationalen Netzes beteiligt

Vor diesem Hintergrund zeigt sich deutlich
die besondere Stellung Straf3burgs. Die
Stadtregion unterhélt als einzige Uber weite
Strecken hinweg vielfaltige Beziehungen.
Straf3burg ist auf unterschiedliche Arten mit
Lille, Lyon-Grenoble, Toulouse, Marseille-Aix
und Bordeaux verknUpft. Die wichtigsten
Faktoren in diesen Beziehungen Uber weite
Distanzen sind Erreichbarkeit, gemeinsame
Publikationen und Kontakte zwischen
innovativen Unternehmen.

Die nationalen Querverbindungen von
Nancy-Metz und Reims spielen eine
deutlich kleinere Rolle: Nancy-Metz steht im
Austausch mit Lyon-Grenoble, Marseille-Aix
und Toulouse, Reims lediglich mit Lille.
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DIE ANSCHLUSSFAHIGKEIT AN PARIS KOMMT ENTSPRECHEND DER EIGENEN
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Eine streng geteilte Funktions-
weise der Gebiete im Alltag

Urbane Systeme
in Nord-Siid-Ausrichtung

Vier nahe beieinander gelegene urbane
Systeme zeichnen die Region Ost aus.

Sie sind unterschiedlich grof3: Das grofite
System Straf3burg-Mulhouse umfasst

1,5 Millionen Einwohner, Troyes, das

kleinste System, dagegen weniger als
250.000 Einwohner. Das urbane System
Straf3burg-Mulhouse fallt durch relativ
bedeutende Wirtschaftsbeziehungen auf,
insbesondere betrifft das Kontakte zwischen
Unternehmenssitzen und -einrichtungen

in innovativen Bereichen. Ebenfalls zu
beobachten sind verstarkte Pendelstrome. Die
Ausrichtung des urbanen Systems Straf3burg-
Mulhouse nach Straf3burg liegt im Ubrigen
Uber dem Durchschnitt anderer Systeme in
Frankreich. Die Verbindungen im urbanen
System Nancy-Metz zeichnen sich im
Vergleich dazu durch verstérkte Pendelstrome
in Kombination mit Wirtschaftsbeziehungen
in allen Branchen, insbesondere in innovativen
Bereichen aus. Wohnortwechsel und die
durch die Verbindung zwischen Haupt- und
Zweitwohnsitz bedingte Mobilitat binden
mittelgrof3e und kleine Stadte an das System.

Die Verbindungen zwischen
Wohnort und Arbeitsplatz
zeigen die Funktionsweise
der Gebiete

Die Pendelstréome verdeutlichen die
Funktionsweise der Gebiete im Alltag und
die Beziehung zwischen Lebens- und
Arbeitsumfeld. Die beiden Bereiche liegen
nahe beieinander, auch wenn sie sich von
den urbanen Systemen unterscheiden.
Diese Verbindungen verkntpfen die
bestehenden urbanen Systeme auf zwei
Arten auch untereinander: Zum einen
entsteht ein System zwischen benachbarten
Stadten, das die Konturen der linearen,
bereichslbergreifenden und ungleichméafiig
ausgebauten und ausgewogenen Netze
abzeichnet. Zum anderen ein System
zwischen den Metropolen, das im
Durchschnitt die drei grof3ten Stadte,
insbesondere Straf3burg mit Metz und
Straf3burg mit Nancy verbindet.
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EINE DURCH WECHSELWIRKUNGEN GEPRAGTE FUNKTIONSWEISE HAT AUSWIRKUNGEN
AUF ALLE GEBIETE
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DIE VERBINDUNG ZWISCHEN WOHNORT UND ARBEITSPLATZ IST HAUFIG
DER EINZIGE AUSTAUSCH ZWISCHEN DEN GEBIETEN
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Die Beziehungen zu Grenzregionen
sind eine regionale Besonderheit

Durch die Beobachtung grenziber-
schreitender und regionaler Bewegungen
kénnen systematisch die Indikatoren fiir
Mobilitdt zwischen dem Wohnort und
Arbeitsplatz als Hauptfaktoren flr die
Verflechtung der Gebiete ausgemacht
werden. In der Rhein- und Moselregion, deren
Wirtschaften unterschiedlich stark ausgepragt
sind, bericksichtigt dieser Indikator die
unbestreitbar existierenden Stréme.

Die Untersuchungen im grenzUberschreit-
enden Kontext ergénzen unter Zuhilfenahme
von funf Indikatoren grenzUberschreitender
Beziehungen das Bild dieser Wechselwirkun-
gen (siehe Kasten unten).

Luxemburg in Kontakt zur
gesamten Grofiregion

Luxemburg, dessen Einflussbereich sich nicht
auf Lothringen beschrankt, hat Verbindungen
zu Reims und Straf3burg gekntipft

(nicht genannt sind die Beziehungen

zu Deutschland und Belgien, die nicht
Gegenstand dieser Untersuchung sind).

Straf3burg unterhélt zahlreiche und vielfaltige
Beziehungen zu Basel, Freiburg, Karlsruhe,
Saarbricken und Luxemburg. Auch Nancy
knUpft grenzUberschreitende Kontakte

zu Freiburg, Karlsruhe, Saarbricken und
Luxemburg. Mit seinen Verbindungen

zu Straf3burg, Nancy und Metz dient
Saarbricken als Schnittstelle zwischen
Lothringen und dem Elsass.

METHODOLOGISCHES VORGEHEN

Finf messbare und relevante Indikatoren
zur Darstellung des bestehenden
Austausches wurden fUr die heutige
Funktionsweise urbaner Systeme

und grenzUberschreitender Gebiete
ausgewahlt.

- arbeitsplatzbedingte Mobilitat im Alltag

- studienbedingte Mobilitat

- wissenschaftliche und wirtschaftliche
Zusammenarbeit

- Forschungspartnerschaften

- Wirtschafsnetzwerke
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KOMPAKTE, DIE ARBEITSMARKTREGION ERGANZENDE UBERSICHT UBER
GRENZUBERSCHREITENDE VERBINDUNGEN
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Interne Verbindungen als
Grundlage der Grofiregion verkannt

Solide Verbindungen zwischen
Elsass und Lothringen und

in geringerem Maf3 mit
Champagne-Ardenne

Auch wenn die Verbindungen auf der Ebene
der Grofdregion weniger stark ausgepragt
sind, als innerhalb der einzelnen Systeme,
so sind sie doch vorhanden. Vielféltige und
intensive Beziehungen bestehen zwischen
den stédtischen Zentren der Region
(zwischen Straf3burg und Nancy und

Metz) und in geringerem Maf3e zwischen
Straf3burg und Reims.

Unternehmen und Hochschulkooperationen
verdeutlichen die ©konomische Komponente
in hohem Maf3. Aber auch der Faktor
Mobilitat zeigt sich aufgrund von
Wohnortwechseln und durch freizeit- und
tourismusbedingte Verbindungen.

In Bezug auf die internen Verbindungen
kann zwischen einem stadtisch gepragten
und dicht vernetzten Nordosten und einem
l&ndlicheren und mit den grof3en Zentren
der Region nicht vernetzten Stdwesten
(Troyes, Chaumont, Langres usw.)
unterschieden werden.

Die Grofiregion unter
den Gesichtspunkten
Wirtschaft und Hochschulen

Die wirtschaftlichen Beziehungen lassen

sich anhand der Verbindungen zwischen
Unternehmenssitzen und -einrichtungen
darstellen. In der Grof3region zeichnet sich ein
engmaschiges Netz aus Querverbindungen
zwischen den wichtigsten Ballungsgebieten
ab: Intensive Beziehungen unterhalten
Straf3burg, Nancy und Metz sowie Straf3burg
und Mulhouse. In geringerem Maf3e bestehen
auch Verbindungen zu Reims. Mulhouse steht
darUber hinaus in engem wirtschaftlichen
Kontakt zur Region Franche-Comté.

Die Uber gemeinsame Publikationen

ermittelten Forschungspartnerschaften
verknUpfen samtliche gréf3eren Stadte
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UBERBLICK UBER DIE VERBINDUNGEN IN DER REGION:
INTENSITAT UND KONZENTRATION DER BEZIEHUNGEN
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VERBINDUNGEN ZWISCHEN UNTERNEHMENSSITZEN UND -EINRICHTUNGEN:
WIRTSCHAFTLICHE FUNKTIONSFAHIGKEIT IN DER REGION BEREITS VORHANDEN
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der neuen Region eng miteinander.

In der multipolaren Organisation der
Zusammenarbeit spielen Straf3burg und
Nancy eine wesentliche Rolle.

Die Verbindung zwischen
Wohnorten verdeutlicht, dass
die Menschen mit ehemals
benachbarten Regionen
verwurzelt sind

Wohnortmobilitat zeigt die Bedeutung von
Querverbindungen, die besonders Uber
grof3e Stadte erfolgen und eine verlassliche
Grundlage fur einen Vergleich auf Ebene

der Grof3region darstellen. Die Verbindungen
zwischen den grof3en Zentren verlaufen
insgesamt symmetrisch zwischen Straf3burg,
Nancy, Metz und Mulhouse. Der Austausch
verlduft asymmetrisch, mittelgrof3e Stadte in
unmittelbarer Néhe zu grof3en Stadten wie
z. B. Sarreguemines, Pont-a- Mousson oder
Epernay haben einen gréfieren Nutzen.

Die Vogesen — Ressourcen und
Tourismus in der Grof3region

Die Verbindungen zwischen Haupt- und
Zweitwohnsitz verknUpfen die beiden
urbanen Systeme Straf3burg-Mulhouse und
Nancy-Metz miteinander. Dies geschieht
sowohl Uber direkte Kontakte zwischen

den grof3en Stadten, z. B. Straf3burg und
Nancy oder Metz, als auch Uber mittelgrof3e
Stadte wie Saint-Dié und La Bresse, die
haufig von Bewohnern der grof3en Stédte als
Zweitwohnsitz gewahlt werden.

DER VERBINDUNGSINDIKATOR HAUPT- UND ZWEITWOHNSITZ VERDEUTLICHT,
WELCHE ROLLE DIE VOGESEN FUR DAS GEMEINWOHL IN DER GESAMTEN REGION SPIELEN

Anzahl der Verbindungen
Haupt-/Zweitwohnsitz
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Schlussfolgerung

Die Region Elsass Champagne-Ardenne
Lothringen ist keine traditionelle
Stadtstruktur im Sinne einer Metropole
mit Peripherie: ein solches Modell gibt
es bislang noch nicht. Wie kann dieses
Potenzial genutzt werden?

Interne Verbindungen zwischen dem Osten
und Westen bestehen, sie sind jedoch
schwacher ausgepragt als die Nord-Sud-
Verbindungen der urbanen Systeme in den
ehemaligen Regionen und verglichen mit
den grenziberschreitenden Verbindungen
zu den aufstrebenden Nachbarregionen
weniger ausgebaut.

DIE URBANEN SYSTEME DER GROSSREGION OST
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Quelle Nadine CATTAN, géographie-cités / CNRS / ADEUS

Literaturhinweis

Stadtregion mmsm \/erbindung

Die Grof3region steht nun vor drei
Herausforderungen, die eine gemeinsame
L&sung erfordern:

e Wie kann das , Drehkreuz Straf3burg*
als Antriebskraft fur wirtschaftliche
Entwicklung und Wohlstand in der Region
gestarkt werden? Wie kann dieser
Wohlstand auf die gesamte Grof3region
Ubertragen werden?

* Wie kann die Strapazierfahigkeit der
urbanen, grenziberschreitenden und
interregionalen Verbindungen zum Aufbau
eines robusten Netzes genutzt werden,
zu dessen Erfolg sich die Stadte mit ihren
besonderen Eigenschaften einbringen?
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¢ Wie kann aus der rdumlichen Asymmetrie
zwischen einem stadtisch gepragten und
dicht vernetzten Nordosten und einem
landlicheren Stdwesten eine Einheit
werden, die sich an gemeinsamen Zielen
orientiert?

Erganzt werden diese Untersuchungen

im Herbst durch eine gemeinsame
Publikation der Agenturen der Region Elsass
Champagne-Ardenne Lothringen sowie
durch eine Zusammenstellung der FNAU zu
den rdumlichen Systemen der Region.
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am Main

Karlsruhe
[ ]

Stuttgart
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* Les systemes urbains frangais, Online n® 10, S. Berroir, N. Cattan, M. Guérois, F. Paulus, C. Vacchiani-Marcuzzo, DATAR 2012
e Indicateurs de liens entre territoires : une analyse synthétique des interdépendances, Les Notes de LADEUS n® 152, décembre 2014
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