
Observatoire départemental des déplacements

Enquête ménages déplacements 2009

INTERSCOT : Présentation des premiers résultats de l’EMD09 sur le Bas Rhin



••PrPrééambuleambule

••RRéésultats sur le Bas Rhinsultats sur le Bas Rhin

••RRéésultats sur la CUSsultats sur la CUS

•Suite données dans le cadre de l’observatoire 
départemental des déplacements

•Les modalités de transmission des données



PREAMBULE

••Une dUne déémarche partenariale cofinancmarche partenariale cofinancéée par le e par le 
Conseil GConseil Géénnééral, la CUS, lral, la CUS, l’’Etat et la REtat et la Réégion Alsace gion Alsace 
dans le cadre de ldans le cadre de l’’observatoire dobservatoire déépartemental des partemental des 
ddééplacementsplacements

••PremiPremièère enquête re enquête àà ll’é’échelle du Bas Rhinchelle du Bas Rhin…… parmi les parmi les 
toutes premitoutes premièères enquêtes res enquêtes àà cette cette ééchelle en Francechelle en France

••Un historique pour la CUS basUn historique pour la CUS baséé sur les enquêtes de sur les enquêtes de 
1988 et 19971988 et 1997



PREAMBULE



PREAMBULE

••5400 m5400 méénages enquêtnages enquêtééss

••12000 personnes de plus de 4 ans enquêt12000 personnes de plus de 4 ans enquêtéées es 
(environ 1% de la population enquêt(environ 1% de la population enquêtéée)e)

••PrPrèès de 47.000 ds de 47.000 dééplacements dplacements déécritscrits

••PrPrèès de 250 variables diffs de 250 variables difféérentesrentes

••Une enquête rUne enquête rééalisaliséée au printemps sur les jours e au printemps sur les jours 
ouvrablesouvrables

••Des donnDes donnéées valides validéées le 14 des le 14 déécembrecembre



RESULTATS 2009 
BAS-RHIN



Bas-Rhin
premiers chiffres

••3,94 d3,94 dééplacementsplacements par jour par personne dans le 
Bas-Rhin en 2009.

•12% d’immobiles
•5% d’hypermobiles (9 déplacements et plus par jour)

••3 950 0003 950 000 ddééplacementsplacements effectués chaque jour par 
les résidents du département.



Bas-Rhin
parts modales

EMD 2009 : Résultats 2009

•Des ordres de grandeur 
classiques en France : 

•un déplacement sur 
quatre est réalisé à pied

•L’utilisation de la voiture 
est prédominante

•Une spécificité forte : 

•La part de marché du 
vélo est très importante 
dans le Bas-Rhin par 
rapport au reste de la 
France

Mobilité et parts modales 
dans le Bas-Rhin en 2009
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Bas-Rhin
modes mécanisés

EMD 2009 : Résultats 2009

parts modales 
dans le Bas-Rhin en 2009

– modes mécanisés uniquement

•Des ordres de grandeur 
classiques en France : 

•L’utilisation de la voiture 
est prédominante

•Une spécificité forte : 

•La part de marché du 
vélo est très importante 
dans le Bas-Rhin par 
rapport au reste de la 
France
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Bas-Rhin
distances parcourues

EMD 2009 : Résultats 2009

parts modales kilométriques
dans le Bas-Rhin en 2009

•Plus de 80% des kilomètres 
parcourus en voiture…

•… et plus de 12% en 
transports en commun.

12,3%  
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RESULTATS 2009 
PAR TERRITOIRE



EMD 2009 : Résultats 2009

Territoires
mobilité des résidents
tous modes

•Des résultats globalement 
homogènes avec une mobilité
moindre dans le territoire 
métropolitain
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EMD 2009 : Résultats 2009

Territoires
Part modale Marche
à pied

•Des différences marquées entre:
- Une forte mobilité MAP dans les 

zones urbaines (CUS, mais aussi villes 
moyennes)

- Et plus faible dans le reste du 
département
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EMD 2009 : Résultats 2009

•Des variations très importantes 

entre les territoires

•Un impact du relief

•Le territoire de Sélestat a une 

mobilité vélo égale à celle de 

Strasbourg ville et supérieure à la 

CUS

Territoires
Part modale Vélo



EMD 2009 : Résultats 2009

•La voiture est le mode le plus 
utilisé quelque soit le territoire

•Plus le territoire est urbain, plus la 
part de la VP est faible

Territoires
Part modale Voiture
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EMD 2009 : Résultats 2009

Une part de marché plus élevée 
dans le SCOTERS 
(principalement dans la CUS)

Une part plus faible dans le 
SCOT de Saverne 

Territoires
Part modale TC
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Territoires
Part modale TCI et scolaires

EMD 2009 : Résultats 2009

Part modale Train
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EMD 2009 : Résultats 2009

Les parts modales faibles des TCI et du ferroviaires à relativiser :

•Une immense part de déplacements de proximité : 

- 55% des déplacements < 3km 

- 80% des déplacements < 10km

Des enjeux de cadre de vie et d’environnement qui ne sont pas les 
mêmes : 

- 20% des déplacements en voiture font moins de 1 km… et 
représentent 1.6% des kms parcourus

- 10% des déplacements font plus de 17.5 km et représentent plus 
de 40% des kms parcourus



FLUX
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EMD 2009 : Résultats 2009

Des flux très majoritaires internes aux différents territoires de SCOT.

La part des flux internes est d’autant plus importante que le territoire est 
peuplé.

D’une manière générale, principalement des déplacements de proximité.
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EMD 2009 : Résultats 2009
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EMD 2009 : Résultats 2009
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EMD 2009 : Résultats 2009
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EMD 2009 : Résultats 2009
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EMD 2009 : Résultats 2009



TAUX DE MOTORISATION
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EMD 2009 : Résultats 2009

NB : attention aux différences d’analyse
entre taux de motorisation par ménage
et par personne
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EMD 2009 : Résultats 2009



� 29

EMD 2009 : Résultats 2009
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EMD 2009 : Résultats 2009



MOTIFS DE DEPLACEMENTS
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EMD 2009 : Résultats 2009
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EMD 2009 : Résultats 2009

Domicile - Travail

Domicile - Achat
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EMD 2009 : Résultats 2009

Domicile - Accompagnement

Domicile – Ecole / Etudes



MOBILITE SELON 
CARACTERISTIQUES SOCIO-

DEMOGRAPHIQUES
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EMD 2009 : Résultats 2009
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EMD 2009 : Résultats 2009
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EMD 2009 : Résultats 2009



EVOLUTION 1988 – 1997 – 2009
sur le territoire de la CUS

(pour mémoire)

EMD 2009 : Evolution CUS
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CUS
mobilité

EMD 2009 : Evolution CUS

•4,53 déplacements par jour par personne dans la CUS en 1997

Soit 1 850 992 déplacements tous les jours

•4,06 déplacements par jour par personne dans la CUS en 1988

Soit 1 471 443 déplacements tous les jours

•3,87 déplacements par jour par personne dans la CUS en 2009

Soit 1 595 932 déplacements tous les jours
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CUS
mobilité

EMD 2009 : Evolution CUS

•La mobilité la plus forte dans le centre 
de Strasbourg

•La mobilité la plus faible dans les 
quartiers ouest de Strasbourg, qui 
concentrent à cette échelle plusieurs 
critères socio-démographiques
impliquant une faible mobilité (taille de 
ménage élevée, part importante 
locataires HLM, revenus réduits, …) 

•3,87 déplacements par jour 

par personne dans la CUS en 2009

1 595 932 déplacements par jour
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CUS
répartition modale des habitants de la CUS

EMD 2009 : Evolution CUS

0,300,010,010,252,040,080,321,324,041988

Mobilité
CUS

-14,6%

4,53

3,87

Tous 
modes

0,390,010,010,342,410,030,271,421997

Évolution 97 - 09 23,1%200,1%0%26,5%-26,6%-33,3%7,4%-9,2%

0,480,030,010,431,770,020,291,292009

Total TCTrainTCITCUVP2RMVéloMarche

•Seules les mobilités TCU, train et vélo augmentent… malgré la 
baisse de la mobilité

•Depuis 1988, la mobilité TC a augmenté de 60%

•Depuis 1997, la mobilité VP a diminué de 27%



CUS
part modales

EMD 2009 : Evolution CUS

parts modales
des habitants de la CUS

•La marche à pied représente 
toujours un tiers des 
déplacements

•Augmentation de la part vélo 
qui se rapproche du niveau de 
1988

•Forte diminution de la part de la 
voiture qui passe pour la 
première fois sous les 50%

•Augmentation de la part des TC 
qui atteint presque les 13% en 
2009
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CUS
part modales 
mécanisées

EMD 2009 : Evolution CUS

parts modales des habitants de la CUS –
modes mécanisés uniquement
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•La vélo au-delà de 10% des 
déplacements mécanisés

•La voiture représente plus de 
2/3 des déplacements 
mécanisés

•Près d’un déplacement 
mécanisé sur cinq est réalisé en 
TC



CUS
part modales
kilométriques

EMD 2009 : Evolution CUS

parts modales kilométriques 
– Habitants de la CUS -
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En 2009 dans la CUS:

•Deux tiers des kilomètres sont 
parcourus en voiture

•16% des kilomètres sont parcourus 
en TC
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CUS
Comparaison avec d’autres agglomérations

10.1%9.3%56.1%0.8%1.6 %31.4%Lille métropole 2006

33.6%

33,4%

Marche

16.8%15.3%47.4%0.5%1.7%Lyon 2006

12,5%11,2%45,9%0,6%7,6%CUS 2009

Total TCTCUVP2RMVélo

EMD 2009 : Evolution CUS

•Malgré le caractère visible et exemplaire de son tramway et de sa 
politique de transports en commun, la CUS se dénote surtout par : 

•Un usage très supérieur à la moyenne du vélo, y compris par 
rapport aux villes avec VLS

•Un usage réduit de la voiture
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Part modale MAP 2009
selon les zones de résidence

EMD 2009 : Evolution CUS

•Très fort différentiel d’usage 
entre les quartiers…

•…lié aux centralités, à la densité
urbaine, et à la qualité des 
espaces publics



Part modale vélo 2009 
selon les zones de résidence

•Deux quartiers se distinguent:

•Le centre par son niveau 
d’infrastructures élevé… et un 
usage fort, en forte croissance

•Strasbourg Ouest par un 
réseau discontinu et peu lisible 
.. et un usage plus faible
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Part modale voiture 2009
selon les zones de résidence

EMD 2009 : Evolution CUS

•Plus on s’éloigne du 
centre, plus la part de la 
voiture est forte

•Plus la contrainte est 
forte, moins la voiture est 
utilisée

•Seul un déplacement sur 
cinq en voiture pour les 
résidents du centre de 
Strasbourg
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Part modale TCU 2009 
selon les zones de résidence

EMD 2009 : Evolution CUS

•Un usage élevé des TCU 
au-delà du seul centre-
ville, notamment en 
première couronne

•Un usage beaucoup plus 
réduit en deuxième 
couronne



La baisse de la mobilité
sur la CUS

Premiers éléments de 
compréhension

EMD 2009 : Evolution CUS



Mobilité pour les différents motifs - évolution 1997 2009 - résidants de la CUS
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-58%-10%-7%-17%-15%-8%-19%-20%-15%-18%-11%

La baisse de la mobilité est généralisée. 
Elle concerne tous les motifs de déplacements, toutes les classes de 
personnes (âge, sexe, occupation principale)…
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Un facteur explicatif : la variation de la structure démographique 

• Depuis 1997, augmentation de la part de la population 
de plus de 50 ans…

• qui est moins mobile que le reste de la population
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… explique environ 10% de la baisse de la mobilité de manière directe…
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Un second éléments explicatif : modifications de l'organisation de la 
journée

EMD 2009 : Suivi de la mobilité

• La part des journées continues est en augmentation pour les 
activités professionnelles étudiantes et scolaires…
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Une nouvelle organisation qui impacte sensiblement les activités réalisées

EMD 2009 : Suivi de la mobilité

Accroissement de la journée continue des adultes

Baisse du nombre de 
déplacements travail 
(moins de retours au 
domicile le midi)

Accroissement de la journée 
continue des enfants

Baisse du nombre de 
déplacements liés à
l'école

Augmentation des temps de déplacements

Baisse des motifs réalisés 
durant la pause de midi

… explique environ 20% de la baisse de la mobilité
de manière directe…

Modification des modes de vie
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L'évolution du temps de travail renforce les phénomènes à l'œuvre :

EMD 2009 : Suivi de la mobilité

… et probablement plus de manière indirecte…

A l’échelle journalière : 

- augmentation du temps de travail

- augmentation des temps de déplacements

Laisse moins de temps pour réaliser des motifs chaque jour

Mais à l’échelle de la semaine :

- diminution du temps de travail

De nouvelles formes de mobilité probablement à l’oeuvre
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Importance du phénomène de baisse de la mobilité sur l'agglomération 
strasbourgeoise… à relativiser

Les résultats des enquêtes de Lyon et Lille indiquent déjà une baisse de la 
mobilité, avant le début de la crise.

EMD 2009 : Suivi de la mobilité
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• la baisse de mobilité
Strasbourgeoise …

• … répond à d'autres 
baisses en France …

• d'autres agglomérations 
voient leur mobilité
croître, mais pour rester à
des niveaux de mobilité
comparables in fine.

• Globalement les écarts 
de mobilité se resserrent 
en France
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L’effet des extensions tramway

EMD 2009 : Evolution CUS
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L’utilisation des transports collectifs par les habitants de la CUS

Entre 1997 et 2009, les habitants de la CUS utilisent plus 
les transports en commun urbains…

… et surtout le tramway
•Les habitants déjà desservis par le tramway en 1997, 
utilisent encore plus les transports en commun en 2009 
(de 10% en 1997 à 16% en 2009)
•Trois quart des déplacements en TC se font avec le 
tramway (seul ou en correspondance)

EMD 2009 : Un effet réseau tramway ? 

Evolution de la mobilité tram / bus 
des habitants de la CUS
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Une hausse générale de l’utilisation des transports collectifs…
… y compris en dehors des secteurs tramway

L’utilisation des transports collectifs augmente fortement 
dans les secteurs desservis par le tramway…
• La mobilité individuelle en transport collectif
passe de 0,39 à 0,53 : + 36%
•La part modale des transports collectifs passe de 9 à 14 %

… mais AUSSI dans les secteurs non desservis par le tram
• La mobilité individuelle en transport collectif
passe de 0,29 à 0,34 : + 19% 
•La part modale des transports collectifs passe de 6 à 9 %

EMD 2009 : Un effet réseau tramway ?

Evolution de la mobilité TCU des 
habitants de la CUS selon la 

desserte par le tramway
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La hausse de la mobilité individuelle en transport collectif des habitants 
n’est pas liée exclusivement aux résidants des quartiers desservis par le 
tramway 
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Vers le centre : une hausse  de l’usage des transports collectifs

Depuis les quartiers 
desservis par le  tram
•La part des transports 
collectifs est comparable 
à celle de la voiture sur 
ces destinations

EMD 2009 : Un effet réseau tramway ? 

Depuis les quartiers non 
desservis
•Une baisse de la part de 
la voiture dont la part reste 
néanmoins à 50%

Déplacements vers le secteur tramway central
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EMD 2009 : Un effet réseau tramway ? 

Vers le reste du territoire : une hausse  de l’usage des transports collectifs…
qui restent minoritaires

… mais qui progressent, y compris en dehors des secteurs desservis par le 
tramway

Déplacements vers les secteurs tramway hors centre
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Suite données dans le cadre de l’observatoire 
départemental des déplacements

EMD 2009 : Suites
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Suite du programme de travail EMD

EMD 2009 : Suites

L’Observatoire Départemental des Déplacements

•Un lieu de partage et d’études entre Etat, Région, Département et 
CUS,

•Un comité de pilotage politique

•Elaboration de rapport annuel qui seront a priori téléchargeables 
et publics dès l’année 2010

•Un comité de pilotage politique
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Suite du programme de travail EMD

EMD 2009 : Suites

Les prochaines études (qui seront restituées 
également)

•Analyse des répartitions modales selon les distances (et les 
territoires) : typologie des flux

•Usage de l’A35 en fonction des origines / destinations, dans une 
optique de quantification des flux pouvant être rabattus vers les 
transports en commun. 

•Zoom sur les usages des transports en commun

•Zoom sur les usages du vélo

•Lien entre pratiques de mobilité et formes urbaines



� 66

Les modalités de transmission des données

EMD 2009 : Suivi de la mobilité



•• Structure de la base de donnStructure de la base de donnééee

••Les traitements standardsLes traitements standards

••La base de donnLa base de donnééeses

••Une difficultUne difficultéé àà prendre en compte : les limites statistiquesprendre en compte : les limites statistiques

EMD 2009 : Modalité de transmission des données



Mise en garde : 

Cette enquête est basée sur un tirage au sort d’environ 1% de la population.

Il est donc essentiel de comparer les résultats redressés et non redressés 

de manière à s’assurer de la représentativité statistique.

Les copropriétaires des données de l’enquête ménages déplacements 

déclinent toute responsabilité sur l’exploitation et les conclusions qui seront 

tirées des analyses réalisées.

Source : EMD 2009.

EMD 2009 : Modalité de transmission des données



XXXQuestionnaire de l’EMD

XXXCartes jpg

NONLettre d’engagement -
Retour sur ce qui est fait

Lettre engagement 
- Mise à disposition 
sans rediffusion

Au cas par cas

Concertation

Lettre 
d’engagementDonnées SIG

NONLettre d’engagement -
Retour sur ce qui est fait

Lettre engagement 
- Mise à disposition 
sans rediffusion

Au cas par cas

Concertation

Lettre 
d’engagementAnalyses standards

NONLettre d’engagement -
Retour sur ce qui est fait

Lettre engagement 
- Mise à disposition 
sans rediffusion

Au cas par cas

Concertation

Lettre 
d’engagementAnalyses complémentaires

NONLettre d’engagement 
avec décharge et mise 
en garde - Retour sur ce 
qui est fait

Lettre engagement 
avec décharge et 
mise en garde -
Mise à disposition 
sans rediffusion

Au cas par cas

Concertation

Lettre 
d’engagementDonnées brutes

X

X

Public

X

X

Universitaires 
/ recherche 
publique

XXXRésultats Powerpoint

XXXNotes analyses ADEUS

Grand 
public

Opérateurs 
privés

BE sous 
contrat

EMD 2009 : Modalité de transmission des données


