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Points de franchissement à réaliser ou à améliorer
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1.5.3. Desserte d’équipements

Le schéma directeur propose la desserte ou l’amélioration de l’accessibilité des
équipements structurants de l’agglomération (établissements d’enseignement, gares et
stations tramway périphériques, zones d’activités), générateurs potentiels de déplacements
à vélo.

En ce qui concerne les établissements d’enseignement, il s’agit principalement des
collèges. Du Nord au Sud de la CUS, on signale la nécessité d’améliorer la desserte des
collèges André Malraux à La Wantzenau, Les Sept Arpents à Souffelweyersheim,
François Truffaut à Strasbourg/Hautepierre, Jacques Twinger à Strasbourg/Koenigshoffen,
Sophie-Germain à Strasbourg/Cronenbourg, Katia et Maurice Krafft à Eckbolsheim,
Maurice Alexandre à Lingolsheim, Stockfeld à Strasbourg/Neuhof, Sébastien Brant à
Eschau.

En périphérie d’agglomération, le principe du rabattement cyclable vers les gares a été
retenu pour les trajets radiaux trop importants à vélo. Ont été identifiées les gares de
Bischheim, Fegersheim-Lipsheim, Entzheim, Graffenstaden, Lingolsheim, Strasbourg/
Roethig, Vendenheim et La Wantzenau, dont il s’agit d’améliorer l’accès.

C’est également en périphérie que l’amélioration de la desserte à vélo des zones
d’activités est nécessaire. Ont été recensées la zone commerciale de Vendenheim-
Lampertheim, la zone industrielle de Bischheim-Hoenheim, la zone artisanale du
Marché Gare à Strasbourg/Cronenbourg, la zone artisanale de la Plaine des Bouchers, la
zone portuaire Sud à Strasbourg, l’ensemble de la zone industrielle Forlen à
Geispolsheim et de la zone artisanale la Vigie à Ostwald, la zone industrielle et
commerciale de Fegersheim.

L’amélioration de la piste des Forts nécessite le traitement de la traversée de la RD 31
entre Mittelhausbergen et Niederhausbergen et l’accès au fort Kléber à Wolfisheim. Cet
itinéraire transfrontalier de loisirs long de 85 km sera inauguré en mai 2011.

1.6. DESCRIPTION SOMMAIRE DU RÉSEAU PROPOSÉ

A partir des enjeux et orientations du nouveau schéma directeur déclinés
précédemment, le programme d’actions proposé pour le réseau cyclable à terme a été
établi en s’appuyant sur :
- les éléments du schéma existant, non réalisés pour des raisons diverses (insertion

difficile, rupture urbaine, opération de voirie non réalisée) et reconduits car toujours
d’actualité,

- les demandes complémentaires des communes lors de la concertation,
- les éléments inscrits dans les documents de planification en cours d’élaboration (POS,

PLU, plan vélo du Conseil Général, projets des Communautés de communes
limitrophes...),

- les nouveaux éléments de projets des collectivités,
- les compléments de maillage du réseau.

Les éléments complémentaires de maillage du réseau cyclable relèvent des critères
suivants :
- l’aménagement des axes structurants de l’agglomération : traverses d’agglomération par

les voies radiales, axes transversaux pour les relations interquartiers et intercommunales,
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- la desserte des établissements d’enseignement, des équipements d’agglomération et
des zones d’activités,

- la complémentarité transports en commun-vélo par le rabattement vers les gares et les
stations tramway périphériques, ainsi que le stationnement sécurisé des vélos en gare,

- l’accès aux zones de loisirs et le développement d’un véritable réseau de loisirs.

Sur ces bases, le schéma directeur vélo a été établi à l’échelle des communes de la CUS et
des quartiers de Strasbourg. En annexe figurent les propositons du schéma directeur
vélo sous forme de fiches :
- pour chacune des 27 communes hors Strasbourg,
- pour les 6 secteurs territoriaux,
- pour les 10 quartiers de Strasbourg.

En matière de linéaire d’aménagements cyclables, les propositions du schéma directeur
vélo 2011 font état d’environ 60 km d’itinéraires programmés par la CUS à l’horizon
2015 et d’environ 400 km restant à réaliser, ce qui fixe un objectif d’environ 1 000 km à
l’horizon 2020 en tenant compte également des opérations type zones 30. En termes de
hiérarchie, cela représente 135 km de réseau REVE, 500 km d’itinéraires structurants et
365 km de réseau secondaire.

1.7. AUTRES ACTIONS EN LIEN AVEC LE RÉSEAU CYCLABLE

■ Généralisation des doubles sens cyclables

Conformémént au décret de juillet 2010, la Ville de Strasbourg à généralisé le double
sens cyclable dans les rues en sens unique en zone 30. Le développement des zones 30
envisagé par la CUS à court terme va de fait augmenter le nombre de doubles sens
cyclables.

■ Jalonnement du réseau cyclable

Le jalonnement des itinéraires cyclables s’étend progressivement à l’ensemble des
communes de la CUS depuis 2009. La majorité des communes périphériques ont été
équipées en 2010. En 2011 sont programmés les aménagements cyclables des communes
Nord première couronne, de Wolfisheim, Niederhausbergen, Mundolsheim, Reichstett
et des quartiers Cronenbourg, Hautepierre, Centre, Gare-Kléber, Orangerie-Conseil des
XV et Robertsau-Wacken à Strasbourg. En 2012 resteront à équiper les quartiers
strasbourgeois Meinau, Neudorf, Neuhof, Esplanade, Montagne Verte et Koenigshofen.

Afin de bien identifier le réseau vélo express (REVE), il est proposé de l’équiper d’un
jalonnement spécifique inspiré des expériences de villes étrangères telles Copenhague,
Munich ou Londres.

■ Les comptages sur aménagements

En 2008, la CUS a entrepris la mise en place de postes de comptages permanents sur les
aménagements cyclables. Il est proposé d’en équiper progressivement la majorité des
itinéraires structurants du réseau cyclable de la CUS, ainsi que les principales
réalisations du Conseil général sur le territoire communautaire. Les extensions futures
du réseau structurant devront en être équipées systématiquement, afin de constater
également l’usage du vélo en périphérie.
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■ Entretien et éclairage des aménagements cyclables

L’entretien des pistes cyclables est inscrit dans le planning général de nettoyage et le
déneigement de la CUS. Pour la première fois en 2010 a été identifié un réseau cyclable
qui a été déneigé en priorité. L’éclairage des aménagements cyclables est automatique-
ment intégré aux projets de réalisation ou de rénovation de voirie. Des projets spécifiques
comme par exemple l’éclairage des liaisons cyclables entre Schiltigheim et Strasbourg
(rue de l’Eglise Rouge, pistes cyclables Est et Ouest de la place de Haguenau) sont pro-
grammés en 2010/2011. D’autres améliorations du réseau cyclable seront réalisées pro-
gressivement sur la base du recensement des aménagements cyclables non éclairés par
le Service voies publiques.

■ Guide des aménagements cyclables

Dans le cadre de la réalisation en 2011 de la charte de l’aménagement de l’espace public,
un guide vélo à destination des aménageurs, techniciens de la voirie, bureaux d’études,..
est en cours de finalisation par les services de la CUS. Il donne des règles d’aménagement
(géométrie, signalisation horizontale et verticale, jalonnement, éclairage, ...) qui tiennent
compte des nouvelles règlementations nationales (modifications du code de la route) et
des mesures instaurées localement (tourne-à-droite au feu rouge, hiérarchie du réseau
cyclable, ...), et que tous les acteurs de l’espace public devront respecter.

■ Expérimentations

En pointe en matière de politique vélo, la CUS est aussi un territoire d’expérimentation.
En accord avec les services de l’Etat, elle a expérimenté le tourne-à-droite au feu rouge
pour les cyclistes en cinq carrefours, entre 2008 et 2010, et elle est prête à étendre le
dispositif dès que le décret définissant le panneau à utiliser sera paru.

Deux autres expérimentations viennent d’être autorisées : les espaces mixtes piéton/vélo
dans des cas précis et les sas cyclistes aux carrefours à feux sans bande cyclable en
amont. Elles seront mises en place en 2011.

Deux nouvelles expérimentations sont actuellement étudiées et seront mises en oeuvre
après accord des services de l’Etat : le traitement des traversées des voies vertes sur axes
prioritaire ou non prioritaire, et la rue à priorité vélo à l’image de la Fahrradstrasse
allemande.

Enfin, la réalisation de chaussée à voie centrale banalisée en agglomération avec la création
de deux bandes latérales multifonctionnelles est à l’étude sur plusieurs sites de la CUS.

En ce qui concerne les carrefours à feux dans le centre ville, leur multiplication a un
impact négatif sur le comportement des cyclistes et constitue une incitation à
l’incivisme. La CUS pourrait envisager prochainement la modification de certains
carrefours qui pourraient fonctionner sans feux dans la cadre de la hiérarchisation du
réseau viaire et de l’extension des zones 30.

D’autres solutions de traversée de carrefours à feu sont avancées dans le cadre de la
hiérarchisation du réseau cyclable :
- le dénivellé de certains carrefours, par exemple sur la ceinture des boulevards sud

(ponts de la Porte de l’Hôpital, de la Bourse et d’Austerlitz),
- le sas vélo de présélection permettant au cycliste de se positionner en avant des

voitures, notamment pour les mouvements tourne-à-gauche,
- l’adossement de la piste cyclable au passage piéton,
- une piste cyclable sur trottoir évitant le feu dans un carrefour en T.
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Réseau cyclable proposé à l’échelle de la CUS
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La CUS a engagé, pour certaines depuis de nombreuses années, des actions complémen-
taires à la politique d’aménagements cyclables pour faciliter les déplacements des
cyclistes, voire de (re)mettre en selle d’autres usagers potentiels. Il s’agit pour la collecti-
vité de jouer sur les services et l’image du vélo pour gagner et fidéliser les nouvelles
clientèles potentielles. Certaines de ces mesures explicitées ci-après sont mentionnées
dans le PDU.

2. PROPOSER UNE OFFRE DE STATIONNEMENT VÉLO 
ABONDANTE ET DIVERSIFIÉE

2.1. LE STATIONNEMENT SUR VOIE PUBLIQUE

La CUS s’est fixée pour objectif d’installer environ 1 200 nouveaux arceaux par an en
proposant d’avantage de places de stationnement sécurisé pour lutter contre le vol et en
favorisant ainsi les déplacements à vélo. Ces mesures s’appliquent prioritairement dans
les secteurs commerçants, sur les trottoirs et les places, mais surtout sur la chaussée en
prenant sur la place de la voiture.

En 2011, cinq communes périphériques vont bénéficier prioritairement d’implantation
d’arceaux : Entzheim, Geispolsheim, Lingolsheim, Lipsheim et Mundolsheim. En 2015,
le parc sera environ de 16 000 arceaux et en 2020 de l’ordre de 22 000.

2.2. LE STATIONNEMENT EN OUVRAGE

En référence aux réalisations dans sept parkings du centre-ville de Strasbourg, il est
proposé d'étendre le stationnement gratuit des vélos à l'ensemble du parc de
stationnement en ouvrage pour les parkings publics et privés existants et pour les futurs
projets de parkings. Ces services qui répondent à une vraie demande des usagers doivent
voir leur capacité augmenter pour répondre aux besoins des résidants du centre-ville.

La réalisation de parcs vélo dans les parkings P 2 et P 3 des Halles, ainsi qu’une extension
du parc vélo Austerlitz est à l’étude, soit 2 200 places en 2015.
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Stationnement vélo dans les parkings en ouvrage

2.3. LE STATIONNEMENT AUX ABORDS DES PÔLES TRANSPORTS

La complémentarité entre les transports ferrés et le vélo doit s’accompagner par l’équipe-
ment de l’ensemble des gares TER de la CUS en abris à vélos sécurisés et par une anticipa-
tion des besoins en renforcement de celles déjà équipées. Il est proposé de réaménager les
gares de Graffenstaden et de Holtzheim en installant des abris à vélos. Un suivi de l’usage
de ces véloparcs est proposé en partenariat avec la Région Alsace et la SNCF.

Il est également proposé d’élargir la gamme de
services rendus par les véloparcs de la CTS :
consignes, batteries VAE, stationnement rési-
dant, petits services... Plusieurs de ces vélo-
parcs vont progresssivement être utilisés pour
accueillir des stations automatiques Vélhop.

Une attention particulière doit être apportée à
la gare centrale de Strasbourg par un renforce-
ment des équipements de stationnement vélo
déjà existants afin de remédier à la dépose sau-
vage de vélos qui dénature le site et entrave les
cheminements des piétons. Ainsi en 2011,
70 nouveaux arceaux seront installés au plus proche de la verrière, l’objectif en 2015
étant de porter à 3 000 places l’offre totale autour de la place de la Gare. Deux sites sont
également étudiés conjointement par la CUS, la Région Alsace, la SNCF et RFF pour

Véloparc.
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étendre l’offre de parcs vélo gardiennés : extension du parc Ste Aurélie vers le sud et un
parc vélo près du parking Gare-Wodli.

Il est également proposé de mettre en oeuvre une billetique intermodale en créant une
carte mobilité tous modes à l’échelle de la CUS (CTS, Vélhop, Auto’trement) intégrant la
fonctionnalité du post-paiement.

2.4. LE STATIONNEMENT SUR DOMAINE PRIVÉ

Les exigences en matière de stationnement vélo dans le POS ou le PLU de certaines
communes de la CUS, en référence à ce qui a été instauré dans le POS de Strasbourg en
1996 (amendé en 2009), seront reprises dans le PLU communautaire. Dans l’attente, il est
proposé d’appliquer ces mesures lors de toute modification de POS des communes non
concernées pour l’instant, en adaptant les normes requises au contexte local.

En ce qui concerne l’habitat existant, une aide à la réalisation de parkings privés auprès
des bailleurs et des copropriétaires est souhaitable, sur la base d’un document de
bonnes pratiques. Ce travail est à réaliser avec les acteurs de quartier. Un travail avec les
acteurs locaux du quartier de Cronenbourg, en particulier CUS Habitat, a ainsi démarré
pour améliorer le stationnement des vélos dans l’habitat social.

3. DÉVELOPPER UN SYSTÈME DE LOCATION 
DIVERSIFIÉ SUR L’ENSEMBLE DE LA CUS

Le lancement en 2010 des vélos partagés Vélhop s’est dans un premier temps concentré
en zone urbaine centrale avec trois boutiques à Strasbourg et quatre stations à
Strasbourg et à Ostwald. L’extension du service se poursuivra en 2011/2012 par deux
boutiques supplémentaires au centre de Schiltigheim et à Koenigshoffen et dix stations
automatiques : boulevard de la Victoire, campus de l’Esplanade, place d’Athènes, place
Arnold, parkings Broglie et Austerlitz, Robertsau Boecklin, Hohwart (véloparc) à
Strasbourg, Campus d’Illkirch (véloparc) et Hoenheim Gare.

D’autres stations sont à en cours d’étude sur le
campus de l’Esplanade (proximité de la cité
universitaire Paul Appel), à Neudorf et dans
d’autres quartiers centraux. A terme, le disposi-
tif doit compter 4 400 vélos dont 1 000 en location
automatique en s’appuyant notamment sur les
véloparcs existants de la CTS. 

Il est proposé de déployer également Vélhop
dans les autres communes de la CUS et dans les
quartiers périphériques de Strasbourg, et de ren-
forcer le potentiel d’expérimentation proposé
par le service, par exemple le vélo à assistance

électrique (VAE) particulièrement adapté aux personnes âgées ou à mobilité réduite. 

Vélhop, un service à développer.
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4. PROPOSER UNE GAMME DE SERVICES 
COMPLÉMENTAIRES AUX CYCLISTES

4.1. LES PLANS DE DÉPLACEMENTS D’ENTREPRISE

L’objectif du PDE de la CUS est de porter la part modale du vélo des agents, qui était de
8 % au lancement de GEODES en 1998, à 19 % à la fin de 2011. Cela implique le
développement d’actions déjà en place, telle la location d’un vélo pour usage personnel
et professionnel moyennant 1 € par mois.

En ce qui concerne l’aide aux entreprises, la CUS va continuer la démarche engagée
depuis quelques années par :
- la présentation de la démarche aux forces vives de l’entreprise (dirigeants, représentants

des salariés),
- l’aide méthodologique à la mise en place du PDE,
- l’édition de cartes et de plans (carte d’accessibilité, géocodage),
- l’aide à la définition de mesures,
- un forum mobilité.

Une démarche innovante consisterait à sensibiliser les entreprises des zones d’activités en
périphérie d’agglomération, caractérisées par une trop grande dépendance automobile.
En complément d’un développement de leur desserte en transports en commun,
l’amélioration de leur accessibilité à vélo pourrait se décliner sous trois formes : réseau
cyclable de rabattement sur le pôle transports, stationnement sécurisé des vélos au pôle
transport et au lieu de travail, offre de vélos en location ou en libre-service, cheminements
piéton-vélo sécurisés et lisibles à l’intérieur des zones.

4.2. LES PLANS DE DÉPLACEMENTS SCOLAIRES

Après les trois écoles suivies en 2009/2010 par le CADR 67 à Illkirch-Graffenstaden,
Wolfisheim et Strasbourg, il s’agit de poursuivre les actions d’accompagnement scolaire
dans d’autres établissements scolaires de l’agglomération. En 2010/2011, un travail a été
entamé sur les 26 classes de l’école Exen à Schiltigheim.

L’usage du vélo par les collègiens de la CUS a sensiblement diminué ces dernières
années. Au-delà de la question de la sécurité qui se pose pour cette catégorie d’usagers,
il s’agit de rendre ce mode plus attractif en valorisant l’image du vélo auprès des collè-
giens et des lycéens. D’autres pistes d’action concernent la priorisation des itinéraires
cyclables desservant les établissements scolaires, la localisation et l’organisation du sta-
tionnement vélo au sein des écoles.
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4.3. LES VÉLO-ÉCOLES

L’objectif de permettre à des adultes d’apprendre à rouler à vélo s’adresse particulièrement
aux habitants des quartiers, dans un soucis de mobilité, de désenclavement et d’accès à
toute la ville. Après la mise en place de vélo-écoles par les centres socio-culturels de
Cronenbourg et de Koenigshoffen en 2010, il s’agit d’étendre le dispositif à d’autres
quartiers. Ce sera le cas en 2011 pour le centre socio-culturel de l’Elsau.

4.4. LA LUTTE CONTRE LE VOL DE VÉLOS

La CUS soutient la démarche de marquage de vélos initiée par la FUBicy et mise en
oeuvre localement par le CADR 67. L’opération inscrite au Contrat intercommunal de
prévention et de sécurité de la CUS a débouché au printemps 2011 sur un « plan vélos »
coordonné entre la CUS et les forces de l’ordre :
- signature d’une charte entre la CUS, la Préfecture, les Polices nationale et municipale,

la Gendarmerie, le CADR 67 et les professionnels du cycle visant à se mobiliser pour
augmenter le nombre de marquages de vélos,

- création d’un site internet pour les vélos trouvés par les forces de l’ordre, permettant
aux cyclistes de voir régulièrement si leur vélo a été retrouvé,

- recherche d’un local fourrière vélo mieux adapté à accueillir le public,
- mise en place d’un système minoré d’amendes pour les cyclistes, proche du modèle

allemand.

Source : ADEME.
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5. PROMOUVOIR UNE CULTURE PARTAGÉE DU VÉLO

5.1. LA CARTE DES AMÉNAGEMENTS CYCLABLES

Les deux cartes des aménagements cyclables (Strasbourg et CUS) éditées en 2010 seront
rééditées en mai 2011 avec une meilleure intégration de la dimension touristique.

En partenariat avec d’autres collectivités locales, le site internet VIALSACE vient d’être
mis en service, permettant de trouver son itinéraire dans toute l’Alsace en combinant le
bus, le tramway et le train. En 2011 sera ajoutée la combinaison avec le vélo.

5.2. L’ACCUEIL DES CYCLOTOURISTES

En matière de cyclotourisme, Strasbourg est à la croisée de deux véloroutes européen-
nes, la véloroute V 15 Rhin et l’eurovélo EV 5 Londres-Brindisi ; la CUS est aussi traver-
sée par l’itinéraire européen Molsheim-Offenbourg. L’image d’agglomération verte et
cyclable attire des touristes souhaitant sortir de la découverte habituelle du centre-ville
de Strasbourg.

Afin de développer le tourisme à vélo, il s’agit de valoriser ces véloroutes et d’améliorer
les structures d’hébergement pour les cyclotouristes longues distances. Plusieurs hôteliers
ont adhéré à la charte Cyclhôtel prévoyant différents services pour les cyclistes.

Le cyclotourisme est clairement identifié comme une filière à développer dans la stratégie
touristique de l’agglomération établie en 2010. Des cartes adaptées aux besoins des
cyclotouristes et la valorisation de la piste des Forts en sont les premières déclinaisons.

5.3. L’ÉCONOMIE DU VÉLO

Il est proposé de soutenir le développement d’une économie du vélo en lien avec l’éco-
nomie sociale et solidaire : marché de l’occasion, récupération de vélos (vélos épaves,
vélos ventouses, vélos trouvés par la Police). Ces opérations peuvent être confiées à des
associations d’insertion et/ou aux associations locales militant pour la promotion de
l’usage du vélo.

En partant du constat que les modes actifs favorisent les commerces de proximité, il est
proposé par ailleurs de mener des actions spécifiques avec la Chambre de commerce et
d’industrie (CCI) et avec les associations de commerçants locales. Il est aussi proposé de
soutenir l’action des professionnels du cycle locaux sur le marché du travail.

5.4. LA COMMUNICATION

Il s’agit de conduire des opérations de marketing ciblées visant à améliorer l’image du
vélo et le crédibiliser afin de conquérir de nouveaux publics.

Les cibles pressenties sont surtout les jeunes publics, afin qu’ils ne passent pas du vélo
aux véhicules motorisés à la fin de leur scolarité. Une approche « tout public » est
également souhaitable, par exemple suivant la démarche « un vélo pour tous les
usages » développée à Munich.
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5.5. LA FÊTE DU VÉLO ET LA SEMAINE DE LA MOBILITÉ

Comme tous les ans depuis les années 1990, la fête du vélo se tient fin mai - début juin.
En 2011, elle aura lieu le dernier week-end de mai avec un circuit de découverte insolite
de la ville et l’inauguration de la piste des Forts.

La semaine européenne de la mobilité a lieu chaque année en septembre et a pour
objectif de promouvoir l’ensemble des modes de déplacements alternatifs à la voiture et
respectueux de l’environement. A cette occasion, la CUS et ses partenaires organisent
systématiquement un évènement vélo sur la place Kléber : parc vélo gardienné gratuit,
marquage, stand, contrôle technique des vélos...

5.6. LES ACTIONS DES ASSOCIATIONS

Il est proposé de continuer de soutenir l’action des associations locales militant pour la
promotion de l’usage du vélo à Strasbourg et sa région, sous forme de subventions, de
mise à disposition de locaux...
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