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une accessibilité digne d'une capitale
européenne, et ce notamment pour
ODbU«DOLVDWLRQ GHV /LJQH
Est-Européenne et Rhin-Rhone.

Dans le contexte de la mise en service des

premieres liaisons Marseille-Francfort de la LGV 9

Rhin-Rhoéne, cing ans apres l'arrivée du TGV

(VW (XURS«HQ HQbJDUH GH 6WUDVERXUJ OD TXH
GH O DFFHVVLELOLW« JUDQGH GLVWDQFH GHSXL®
OHbWHUULWRLUH U«JLRQDO HW DX .GHO¢ GDQV (
GXb5KLQ 6XS«ULHXU FRQWLQXHbGH VHbSRVHU

&HW HVSDFH FRPSWH DXMRXUG KXL SU2V GH VL[bF
G KDELWDQWV SRXU SUHVTXH WURLYV PLOOLRQV G
Au cours des derniéres années, son niveau

G DFFHVVLELOLW« V HVW YX UHQIRUF« SDU XQ FHI
QRPEUH GH SURMHWYV VXU VRQ WHUULWRLUH RX \
territoires limitrophes. Chacune des cing principales

P«<WURSROHV 6WUDVERXUJ .DUOVUXKH %=aOH OX
JULERXUJ GLVSRVH G XQH JDUH DVVXd QW GHV U
GLUHFWHV YHUV G DXWUHV DJJORP«U _RQV GH

DQDORJXH RX VXS«ULHXU SULQFLSE HQW VXU
WHUULWRLUHY QDWLRQDX[ UHVSHFWLIV (Q RXWUHI
GX 5KLQ 6XS«ULHXU FRPSWH WURLYV D«URSRUWYV ¢
dimension principalement européenne, en lien direct

DYHF XQH RX SOXVLHXUV GH FHV DJJORP«UDWLRQ

3DUWDQW GH O&8HQVHPEOH GH FHV HQWV FI
SHXW RQ U«LQWHUURJHU OD TXHVW GH OD Jl
DFFHVVLELOLW« " /H WHUULWRLUH GH O&DJJORP«
VWUDVERXUJHRLVH SHXW LO VdDeUDQFKLU GHYV
limitrophes en Alsace et outre-Rhin et assurer seul
OHbG«YHORSSHPHQW GH VRQ DFFHYV FLOLW« "
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La grande accessibilité est associée
a deux réalités intimement liées que
sont la vitesse et la distance. Parler
de grande accessibilité, c'est parler
d’espaces lointains et de modes
GHbWUDQVSRUWY UDSLGHV L
rangs desquels l'avion et les trains
a grande vitesse. Pour autant, les
déplacements rapides et lointains,
tout comme ceux qui s'exercent
GDQV ODbSUR[LPLW« Q&H[LV\
WDQW TXaLOV SHUPHWWHQW
des individus aux activités qu’ils
réalisent. Ainsi, la notion de
territoire accessible est intimement
liée, avant tout, a la question des
EHVRLQV GHbG«SODFHPHQWYV
IDLW DX[bSRSXODWLRQV HW I
qui en ont l'usage. Ainsi, parler
GHbOaADFFHVVLELOLW« F&HVV
parler des moyens que des besoins.
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Si la question de la vitesse
GHbG«SODFHPHQW WUDYHUVF
celle de la grande vitesse et des
distances importantes qui y sont
DVVRFL«HVY HVW HQ UHYDQFK
contemporaine, tout du moins

dans sa dimension quotidienne.

'"HSXLV OaDUULY«H GH OD PD(
DXbG«EXWVEXFQH ODbYLWHV)
GH G«SODFHPHQW Q&DbFHVYV «
VADFFUR°WUH HW OHV PR\HQ\
vitesse de se démocratiser.

&H IDLVDQW FHV GHX[ SK«QR
RQW IRUWHPHQW FRQWULEX«
QRV SUDWLTXHV GHVbWHUUL\
HW OD IDORQ GRQW LOV LQW!
Alors, qu'il y a encore une trentaine
GaDQQ«HV OHbUHFRXUV ¢ Oa&
faisait exception et la grande

vitesse ferroviaire ne constituait

gu’une partie mineure du systéme

de transport, la pratique de ces

PRGHY GHbWUDQVSRUW HVW
courante et indissociable
GXbIRQFWLRQQHPHQW «FRQR
des territoires.
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LA GRANDE ACCESSIBILITE DANS LE RHIN SUPERIEUR : ENTRE COMPLEMENTARITE ET CONCURRENCE

Source : Déclaration européenne du 23 mars 2012 en faveur du développement des relations ferroviaires
HQWUH OD )UDQFH HW O a300HPDJQH 5«DOLVDWLRQ :HOFRPH %\]DQFH

Accessibilité et developpement

3RXU OHV SDUWLVDQV GHV JUDQGYRS URNH WD WL
D«URSRUWYV /*9 OH G«YHORSSHRIQWv&HHY WHUULW

HVW LQGLVVRFLDEOH GH OD TXD QuiWimperan€@aDFFHV VL

ZKRPDV 68,_HﬁqthWl_FXOLHU VRXV O4DQJOH GH ©@OPRUDO G K LYILMMHNY
Chef adjoint GH UHSORQJHU GDQV OHV SXEOLRBRMWMRRuGHEY DVVR

du service des Réseaux  de défense des projets ferroviaires ou de réentendre  géterminer le niveau
internationaux

i Sl ob 3ODQL§EB€W§F§I§|COMS d’élus, d’acteurs économiques ou GADFFHVVLELOLW«
Ministere autrichien LWRVHQV HQJDJ«V SRXU PHVXUH@SO(H?QLLY#@G(«QQ%Q\
des Transports SULQFLSH VHORQ OHTXHO XQH DRk MRl GH O:
HW HQ SDUWLFXOLHU DXbPR\HQ %‘é‘g%ﬁ%%‘é%é.&uBRGHV
transports, constitue nécessairement un vecteurde  \yv R x\W GADERUG TX

développement économique supplémentaire. O4ReUH H[LVWDQW

3RXU <YHV &52=(7 8QLYHUVLW« M&iee de trangp@L HQ H G
G«YHORSSHPHQW «FRQRPLTXH HWUD\YGM PHF KGHH® Q/HY [

Yves Crozet HVW XQ UHWRXUQHPHQW GH FDXQDOWLN& R Q@ BHIGEH.\M ¢
URIHVVHXU [DERGPIWREWVRI QV VS«FLYTXHV TXL J«<REDMQW QITH B HAHD
Sornouiwe nrosHVERWYELOLW«V GH G«SODFHRHRQW HWb DR QY GEH. (
&AHVW SDUFH TXH OH EHVRLQ H[LWVWWWIXEWRHe Rk H B

Un lien évident. . HILVWDQWH RX QRXYHOOH YLHQW)FR®EWH QR B FEHW

) P DXWDQW TXH OH FRYW HQ VRLW R Fim&hSiod B O H
Interprete diversement

/D UHODWLRQ HQWUH DFFHVVLEL \{Vv\y« ﬁ\kl/ (;I_<<>$HO€2)SDSH\/I\Dll-llD I_WOOH f&l”\ydwng(vvb

DSSDUD°W FRPPH XQH «YLGHQFH/HA %Waa y UDIIQW YUW @R5RIVI Q DI H YV  GHNe Saxenging=desS D Q W V
P<WURSROHV PRQGLDOHV E«Q«YBIKEQOW @/ Q¥HQW FUGNMUH TXH FalNL®RPY QW W R &MV
«OHY«V GADFFHVVLELOLW« DX W GRBRWHUW\P IGGB «UHR\S RUWHD X[ G aD F Fld gugdtien.de lawaleD GD S\
GHbGLPHQVLRQ LQWHUQDWLRQDONM GHY & RBHY XOR JUDQHY GRIRE U \des Miles D joueY HV b & 5 2
GA4HQWUH HOOHV GH OLDLVRQV ODHHJRFEDHUGN 9UBQGH NWWGEH WHUD$ELdEtErmiYabt. L O O X V)
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Aprés la chute du rideau de fer, au tournant des LES GARES ET AEROPORTS DANS LE RHIN SUPERIEUR

DQQ«HV 9LHQQH HW %UDWLVODYD VH VRQW WURXY «HV  Fancfort et aéroport
GDQV XQH VLWXDWLRQ GARXYHUWXUH GHbOHXUV PDUFK«V  Cologne/Munich
respectifs avec notamment deux aéroports

LOQWHUQDWLRQDX[ 0DOJU« GLYHUVHV WHQWDWLYHYV
GadRUJDQLVDWLRQ Ga4XQH FRPSO«PHQWDakswe HQWUH OHV
GHX[ D«URSRUWV F&HVW VQDOHPHQWML?;(H::EPOE;’?‘I)UFK« TXL D Karisruhe
MRX« OHbUJOH GADUELWUH HQWUH OHV G [ LQIUDVWUXFWXUHV
Vienne disposant d’'un marché plus important, avec

Aéroport
XQH DJJORP«UDWLRQ GH SU23V GH PLOOLR®QY GaKDELWD QM Wlsruhe-Baden
FRQWUH XQ SHX SOXV GH b ¢ % UDWL V@Y
I'aéroport de Vienne qui a continué de jouer le role Aéroport

GdD«URSRUW SULQFLSDO FHOXL GH©W%UDWLYVOD
EDVH ORZ FRVW YHUV OH UHVWH GH O&4(XURSH

6WUDVERXUJ WURS SHWLWH "
497
» [}

J @4 @ %, @@

A I'échelle locale, ce sont avant tout des questions

GHbPDUFK« TXL JUSYHQW OH G«YHORSSHPHQW GH QaD«URS)
GH 6WUDVERXUJ &H GHUQLHU VLW X&stPion/N® GH OaD«URS

Freiburg

Mulhouse

GH .DUOVUXKH %DGHQ HW ¢ .P GH Od4D«URSRUW GH %=cOH
OXOKRXVH VRXceUH GaxQ PDUFK« WURS UHVWUHLQW SRXU ) )

lui permettre de développer de maniére importante Zé’;l\‘f;?mgg”
VRQ ReeUH &RPPH OH VRXOLJQH 6RQLD ./(,66 67%$5.

&&,6%5 OD GLFXOW« GH OdD«URSRUW GH 6WUDVERXUJ

(QW]KHLP HVW G&-WUH FRQIURQW« ¢ XQ PDUFK« SRWHQWLHO
restreint pour trois raisons :

O&DUULY«H GX 7*9 (VW (xuRs«l—ﬂ%%\’_'ﬁR%‘ﬂ/ﬂe_’«WDﬁéﬂ@HH%WDPS G hhtéleburitd arléle 6WUDVER:
U«<GXLW OH PDUFK« G (QW]KHLP”O petite, enparticulier pour que le marche seul SHUPHW ¢ 6WUDVERXU

SHUPHWWH ¢ OaD«URSRUW GH GLEdTh‘@é‘[érBdanﬂ)béitWRQ Roe U

,GWU DVERXUJ H Q SU«VHQFH G Hs\t/anﬁalfb)&t[le'agﬂ\ygﬁtjﬂtgndre notamment certains GEDFFHVVLELOLW« GA&)

aéroports, ne dispose que d'une partie restreinte arlementaires européens. En outre. comme de vue institutionnel
GX PDUFK« GabXwDQW TXH VR(SP

le
< < L Q *
QH VHbVLQJXODULVH TXH SHX GéHg%th%%gl/Ly%k%P—w é39,1$ ( (XUBGFLNWLU_[EWD\MDQQ\D'\M

MUTEO GEAXOH QRX WHtGeEM3M UH THUUR)
SODWHIRUPHV GHVWLQDWLRQV &Ry PG 0% BYYRSRUN @MiVoon 0 H 1o DK RSOLH 8D DBBHR°\

- les conditions d’opération des deux autres aéroports WHQVLRQ VXU O&dD«URSRUW GH 6W34HM6MRICME R X D R MRXE
VRQW VS«FLYTXHV HW FU«HQW §u@ tettsllaiddly &tidiskdRéniveall de Bdn€ukénce UJYOH GH KXE PRELOLW
GHbYXH GHV FRQGLWLRQV GH FRREXYUMIDQRBERSRUW GH 6WUDYV ER Xiddestt©&HbllESRQVW LW X H

(852%$,53257 %,/(G08/+286(G)5,%285* AEROPORT DE STRASBOURG $¢523257 .$5/658+(G%$'(1

3KRWRV *RRJOH 0DSV k *RRJOH
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LA GRANDE ACCESSIBILITE DANS LE RHIN SUPERIEUR : ENTRE COMPLEMENTARITE ET CONCURRENCE

Vers une complémentarité
GHV GLe«UHQWYV HNUYUI

VILLES ACCESSIBLES EN MOINS DE 4 HEURES DEPUIS LES AGGLOMERATIONS DU RHIN SUPERIEUR

Hannover
Munster
Essen Kassel
Diisseldorf Erfurt
Bruxelles Koln
Al aesiel Koblenz
Frankfurt am Main
Darmstadt
Luxembourg Nirnberg
Reims Metz Karlsruhe
[ Stuttgart
Paris Nanc Augsbur
/ Strasbourg 9 9
Miinchen
Mulhouse  Freiburg
- e Zurick
Dijon
Berne
Geneve
B Milano
0 km 300 km
|

Comment, dans un espace de proximité

avec des liens culturels forts, est-il
SRVVLEOH GH SDUWDJHU OHYV
RoeHUWHY SDU FKDFXQ HQ WH
G DFFHVVLELOLW«b" 3DU DLO!
de la question des transports,
HWbQRWDPPHQW GHV WUDQV:
OHV DJJORP«UDWLRQV GX 5KI
RQW HOOHV LQW«U-W ¢ SDUW
HW QH JDJQHUDLHQW HOOHV
OHXU SUR[LPLW« J«RJUDSKLT
XQbDWRXW ¢bSDUW HQWL2UH

En considérant le territoire du Rhin
6XS«ULHXU FRPPH XQ SRLQW
HW HQ DQDO\VDQW VRQ DFFH
ferroviaire, il apparait comme un espace
RXYHUW ¢b r HQ OLHQ GLUH
SOXVLHXUV GHV SULQFLSDOH
européennes, ainsi qu'avec des aéroports
LQWHUQDWLRQDX[ GH UDQJ F
&KDUOHYVY GHb*DXOH )UDQFIR
SRXUbGHV WHPSVbGH SDUFR?
¢ K H XSUlélddnstat est positif
¢tbOa«FKHOOH GH OaAaHQVHPEO]
LO HVW SOXV PHVXU« ORUVTX
FKDFXQH GHV DJJORP«UDWLRC(
V«SDU«PHQW (Q HoeHW ¢ O «F
Supérieur, ce sont 361 liaisons ferroviaires
directes qui sont quotidiennement
DVVXU«HV YHUV FHV GLee«UHQ
DJJORP«UDWLRQV 2U GHSXLV
environ 47 % de ces liaisons sont
GLVSRQLEOHYV GHSXLV %o
TXL FRQFHUQH 6WUDVERXUJ H
Mulhouse. Le constat est moins sévéere

pour les liaisons avec correspondances,

PDLV OHV HQMHX[ UHVWHQW C
,O H[LVWH GH QRPEUHXVHV SR
GaDFF«GHU ¢ GHV ReUHV «WR
FRPSO«PHQWDULW« Qa«xWDQW
E«Q«YFH TXAHOOHYV UHSU«VHC
YXH GH OdaDFFHVVLELOLW« HJ[V
aujourd’hui perdu pour le positionnement

de nos territoires.

JORULDQ ,60%,(5 YLOOH GH .D
UDSSHOOH ¢ FH WLWUH TXH V:
GHbVH I«OLFLWHU GHV DP«OLF
OH U«VHDX IHUURYLDLUH JUDC

PLATEFORME DE LADEUS LA GRANDE ACCESSIBILITE DANS LE RHIN SUPERIEUR: MARS 2011 P6
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a connu ces récentes années, ces /ADFFHVVLELOLW« JUDQGH GLVWDQFH HVW

DP«OLRUDWLRQV QHbGRLYH@Q@bSDWWHDI XGHHUG\QDPLVPH GH Oa«FRQRPLH

TXaHOOHV VH VRQW JOREDOGRHDWHI DHWHMBXFRPSRVDQWH LQGLVSHQVDEOH

détriment d’autres relations. C'est le cas des de la compétitivité de nos territoires.

OLDLVRQV LQWHUFLW« DXbVHX® BXSDHUIMY SCBKIH HXAHOOH RXYUH GH

HW DX GHO¢ FRPPH HQWUH QRXXY\HWDXXKHHVHRAE $BQPAXQLW«V DYHF GHVbWHUULWRLUHYV

ou elles ont purement et simplement disparu. ORLQWDLQV GabXWUH SDUW «JDOHPHQW SDUFH
. aH K R UD, ODbUHODWLRQV HQWUH OHV

6L FHWWH ORJLTXH GaLQW({&%%@WF@éﬁE[>§(?\-/{¥|WUDQVSRUW RQ DP«OLRUH

meilleure articulation des transports I’arti?y iEg tltfl s territo te

c\/gnlée?n(g?j/irIeLcJtSm%x\t/EgutsTic?n\ée(tbXQHGPJ%{ PE?H ?fﬁk%@%ﬁ FRQVWLWXDQW XQ HQVHPEOH

O&GDFFHVVLELOLW« ¢ JUDQGIG-|aRI—S I-'I:{ CYV Q-I' CP«% Eé‘\%\%ﬁvaﬁwyﬁ DX PRLQV DXVVL

«JDOHPHQW OH FKDPS GX GI;%%%% 5 HHH L\N—| FHR A H LRV DOEXHLJI\QNH(;/HSDU

économique. Ainsi sur le champ de QQHI Q Q

ODbUHFKHUFKH HW GH OALQQRYDWLRQ OHV SRWHQWLHOV

GédHeHW GH VI\QHUJLH H[LVWHQW PDLVbFHX]

FL UHVWHQW OLPLW«V (Q HeHW O&4ADSSRUW

GHbODbFRPPXQLFDWLRQ QXP«ULTXH SHUPHW

HeHFWLYHPHQW EHDXFRXS PDLV HOOH QH

UHPSODFH SDV OHV E«Q«YFHV GHbFRQWDFWYV SOXV

directs. De ce point de vue, la qualité des

ReeUHVY GH G«SODFHPHQWYV HQWUH OHVbWHUULWRLUHYV

GX 5KLQ 6XS«ULHXU FRQVWLWXH XQbHQMHX PDMHXU

ADEUSH PLATEFORME DE UADEUS LA GRANDE ACCESSIBILITE DANS LE RHIN SUPERIEUR> MARS 2011 P7



LA GRANDE ACCESSIBILITE DANS LE RHIN SUPERIEUR : ENTRE COMPLEMENTARITE ET CONCURRENCE

SDUROHY GHVDOSDUWLF
au débat C

JU«G«ULF 'XYL Q Ehhkhanuel Rouede Sonia Kleiss-Stark JORULDQ ,VPDLHU

Directeur - Eurodistrict Directeur Général Adjoint- 'LUHFWULFH *«Q«UDOGHFU&&,DLUH J«Q«UDO G
7TULQDWLRQDO GH %&BHPXQDXW« 8UEDLQ@H 6WUDVERXUJ HW neb0 BeDLW WKID@DH 13U (XUI
GHb6WUDVERXUJ 9LOOH GHb.DUOVUXKH

« La question de m &RQFHUQDQW @ &DdoéxisnceBd OLW @ $XMRXUGEKXL LO |
l'accessibilité, cestaussi ¢ JUDQGH «FKHOGHV WURLV D«URER URVWHFDSRWHQWLH
OdHoeHW IURQWLGHL G&/ROINW KRXUJ OFHHOG®H CF 16 XIS/W L B MU GKNWHUOWRSSHPHQW
des composantes est REMHFWLYHPHQWXQXHDIXIHHWIHR Q RXHBEHOWWHWHUY ¢bOac«
OH GURLW G XbW & éNebié sonthdids O D /ID SUHPL2UH O« JGW BLKLW«6XS«ULHXU
TXHVWLRQ GHV SIUDWWWYW LRI V(O OGHYR ARUIWHR SRUWWRKBKHJBYBWXEXOL2
VRFLDOHYV DXbPRBEA®QH XKADIPWG « DB «BIL«H ¢bODb O BYVWRIFKIQRBRILHV
TXH OHbWUDQVSBUWQGKXKEDOHPHQWQ/WVIDAWWERWY V HWURSW MVPHEKHYRORJL
P-PH b} SDUOHPHQWDLUHY 6MMUBRBERQGVJ $XMWFOEWU QG EKXRDWLRQ
dont les besoins sont SDU UDSSRUW ¢ OBbOWYHO®RISSHPHQW
HQ UHYDQFKH DXGHOGOWHORP «UDBHRQQHUJIJLHY HQWU
FH TXaReUH DXMRWUGMERXUJHRL®He QHHOMHYLEBUWL
O4DJIJORP«UDWLRUHQTBXKQSDU O&aD «HRSSRIUWXHIVOKFHV VLV
SRLOQW GH YXH VWUPWQYVILRHQ « GHDIDPROLRUDWLRQ GF
OGREMHFWLI GHb @ BDILIDIRR & DM HRQUD Q Y NIR@QMKIO L2UH"
HVW GH SURYWHWO OdHVW EHDXFRXS PRLQVbGX
GHbVDbSRVLWLR G BHQMD GBHYRXKUGHY DWWHQWHYV
HXURS«HQ GH ODGEANHY GOGHOHPHQWDLUHYV
YLWHVVH HQ DVVRRWUHNRE MHPAMWRIQIVH VW
IHUURYLDLUHV JUDHGHHSRWHWYRQQHU OaD«URSRUW
HW GHVVHUWH GHOWH S QBYERXUJ VXU VRQ U«HO
KXEV D«URSRUWXPRWHWQYWXKHO DYHF OD GLFXOW«
VRQW 3DULV HWbhBEHD BRPRE RN HY DYHF GHV
D«URSRUWYV SURFKHV TXL
QHbIRQFWLRQQHQW SDV GDQV
les mémes conditions
GHbFRQFXUUHQFH b}

PLATEFORME DE L'ADEUS LA GRANDE ACCESSIBILITE DANS LE RHIN SUPERIEUR: MARS 2011 P8



JORULDQH 7RUFKIIQLOLSSH *UL ce H&foline Huck

Directrice des Transports Chef adjoint du service des &RRUGLQDWULFH OHWURSROUHJLRQ
HWbGHVb'«SODFH P HRra)é d'ibvestisseQents - RFF 2EHUUKHLQ

Alsace

m 6L OD OLDLYVRQnH@DRHD DU D W LKLA qGestign du lien

JUDQFH HW OD 6XAIVMMH REW WUDQWIQW QMW DEGEHVAALELOLW «

GH WU23aV ERQ QLYYSHIX HO$DU OaDYBOYB&ERKRYHORSSHPHQW

OLHQ DYHF Oa$OGCGHPODAIOPHWHURS « WBIb SRVWM «GOKHW XQH UHODWLYH
guoigue moins dense, U«VHDX[ QODWLRQIUIKR [LBPAW« $X QLYHDX GH
UHVWH DXMRXUGEBEHKXAKOGHRSE RQHYVHFRBVFHNMLRQ 0O« WURSROLWDLQH
TXDOLW« HQWUH ROQW MWHRX LI PDGWX BHVY Y HBFB®«ULHXU

HW 2ceHQERXUJ '@&OPHOLRUHU } OAHQMHX GH O4aDFFHVVLELOLW«

FHUWDLQH PDQLa8UH DXWRXU et de la mobilité est

GH 6WUDVERXUJ FaHVW PRLQV FHOOH GH O4AaLQW«JUDWLRQ

OD UHODWLRQ GH SUR[LPLW« ,QW«JUDWLRQ «FRQRPLTXH

qui pose question que les HQ SHUPHWWDQW DYHF
UHODWLRQV LOQOWHUFLW« &HFL GHY DP«OLRUDWLRQV

VHbSRVH QRWDPPHQW GDQV GHVbFRQGLWLRQV GH PRELOLW«

OHV OLHQV HQWUH 6WUDVERXUJ GARXYULU U«HOOHPHQW OHV
HW OHV P«WURSROHYVY ORUUDLQHWDUFK«V GX WUDYDLO
HQbSDUWLFXOLHU OHW] DLQVL HOQWUH OHVbWURLYV SD\V
TX4aDYHF .DUOVUXKH GRQW HW UHQIRUFHPHQW G&XQ

OH QLYHDX Gd4R®eUH UHVWH VHQWLPHQW GADSSDUWHQDQFH
DXMRXUG&KXL SHUIHFWLEOH } ¢ XQ WHUULWRLUH FRPPXQ }

PLATEFORME DE L'ADEUS LA GRANDE ACCESSIBILITE DANS LE RHIN SUPERIEURS MARS 2011 P9
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En COnCIUSion Les participants

Grands témoins :

0 0 ® Yves Crozet, 3URIHVVHXU /DERUDWRLUEF
G&3«FRQRPLH GHVbWUDQVSRUWYV 8C
. . @
/\RQb
. . [ )

Thomas Spiegel, Chef adjoint

du service des Réseaux internationaux

HW GH OD 30DQLYFDWLRQ 0OLQLVW?
/H QLYHDX G&DFFHVVLEL O L \ertding phRicparits loft Kagp@le lbrs LIRS
GHV GLe«UHQWHY DJJORP«UWEIDXWGCREVVE XOBKYROXWLRQ GH OdReUH LQWHUQDWLRQDOH
Supérieur est considéré aujourd’hui, SDU OHV RS«UDWHXUV IHU URBHEHRISINYIES &) Hwb' %
SDUDGR[DOHPHQW FRPPH ERQUHOD LEDAKH V@MW H O R JL T Xk FRBiP-HY FyRQUH
¢ OD IRLV 'X VWULFW SRLQW @ §FRYWHFOIL WDDLO@HWH D P cOILR ¥ DV/YIDR QWHDR MW WX DN HWIMVR L UH
GHV DJJORP«UDWLRQV HW Gles\migésidn YdrwieRsuctebsivasXies OHV &&, GH 6 WUDVERXUJ HW GX %DV 5KL
HQWRXUHQW OHV SUREO«PDODWDILXR®\GaD b RKHVY EWH VW 2 ) ] «H
FRQFHUQHQW DYDQW W R X Wepls/ré@eRihEernt dHNGVGRHib-Ritvied %ﬁ&ﬂjgsq: Xfm{a%ﬁ;ew%e
HQ VIQHUJLH GHV «TXLSHPHDRYW MW \VEBIYVR tRHFH HVW <58 SHFHSHSES
qu'ils recouvrent. Dans le contexte frangais, FRQVWDWHU TXH OD VHXOHCORIJEAXH Cordmatite) FLDOH
OD FU«DWLRQ GX STOH P«W QRISRIDU WHDW CB B W UDIXY EER X kIU WG WHRS BLWHIR SR GEMUUKHLQ
Mulhouse est un élément de réponse GHbSRXYRLU SURYWHU DLV SBAL QW G, O At QuNcH Behdle -
DX WUDYHUV GH ORJLTXHV GH P )SRXVOEVOMWARQ H[LVWDQWHY, @ BRWESUH hw cx %bv s5kL
GHbFHUWDLQV «TXLSHPHQWS H &GHYIW REW BPRPHRQW«JLRQDOHYV
le cas de la desserte ferroviaire de

O4(XURDLUSRUW %aOH 0XO &@%e%@%%%ﬁ?? d@énterventlon Professionnels des collectivités

SHUPHWWUD GabP«OLRUHU NaDJILW BRXCGH FOI MDD WH

O&DFFHVVLELOLW« GH 0x0KHRY e notammentde )U«G«ULF ' X Biteelrd H

«JDOHPHQW GH 6WUDVERXU! 'r °rB'rt'j"t'ondesF’r'”C'pes(XURGLVWULFW 7ULQDWLRQDO GH %
depuis la plateforme aéroportuaire. Dans e dess es ferrowanres transfrontalieres,
d'associer des marchés existants qui sont JORULDQ ,&/HPHUWIDLUH J«Q«UDO

le contexte du Rhin Supérieur dans son
HQVHPEOH OH UHQIRUFHPH
HW GHV FRPSO«PHQWDULW «¥ réhfdiderGeniodesUidisQrd/dktra- _

équipements passe par un principe régionales constitue un ensemble Alain Meneteau, Directeur du service
GHbmbJRPPDJH } GH O4HeHWARBORUWMXDLW«V SRXU Oaﬁjé%ﬁ'b (Q?E oM SV EDL!
/H IDLW Ga—|WUH DFFHVVLEO

MR XU G, 3 LYFLHOO®® PA W@ LAMLWPWRY B W\ODJILVWUDOH I
86\/ §H6’Q/§5ﬁbﬂ¥|w g|_oo@H GH .DUOVUQXKH

Les interventions des participants

DXbG«EDW LOOXVWUHQW odar% AT ee f?@h?ﬁﬂrﬁmggﬁn@u%%;ﬁ@?&ﬂU&Rppxooxw« "
GHbGLPLQXWLRQ GH FHW H %’1 RLUH A D EXYAR SO R O

'XbSRLQW GH YXH GH OD PR . yw DRCQ'W

GHbO&HVSDFH GX 5KLQ exs« QD WXMHOOHP HiWee< 1 0

GHV GLe«UHQFHV LPSRUWD Rl/p (/Wlﬁﬁzﬁﬂl;i GHVb7UDQVSRUWY HW GHV '«SODFHF
du point de vue du droit du travail entre ﬁ@@ﬁ ﬁvﬁH aHVW LQ Y’Qﬂ@$bx’bvaRQ

ODb)UDQFH O&$OOHPDJQH ﬂWB‘i‘}”é’S’g} %—P"f—sﬁ@r\??/vl_

DYHF OD EDUULaUH OLQJXL\?‘W il e des BURIHVVLRQQHOV GH 04a$'(86
uissant aux complémentarités locales stra egles |nd|V| eI es et cdllectives : . o

P : > de valorisation des territoires qui Colette Koenig, Directrice d'études

notamment du point de vue du marché \ _ _

GH 04HPSORL 6xU OH FKDPY P %BR¥ay ¢ xqH Vincent Picquerel, &KDUJ« G&«WXGHV
ReUH GH G«SODFHPHQWYV YHUV GHV WHUULWRLUHV AT

extérieurs, les diverses interventions Benjamin Puccio, &KDUJ« Ga«WXGHYV

LOOXVWUHQW «JDOHPHQW OH IDLW TXH GHV PDUJHV _

LPSRUWDQWHY GH SURJUHVVLRQ H[LVWHQW HWbTXH Janine Ruf, &KDUJ«H Ga«WXGHV
OHXU UHVVRUW HVW DYDQW WRXW OL« ¢ GHV ORJLTXHV

GARUJDQLVDWLRQ LQWHU LQVWLWXWLRQQHOOHV Benoit Vimbert, Directeur d'études
transfrontaliéres et nationales.
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\ 'LUHFWULFH G HANSXFER LFEWdIeR Q b
§ﬁ¥ J«Q«UDOH GH 0&a$'(86
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. § % @){0\&% Equipe projet Benjamin Puccio (chef de projet),
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&ROHWWH .RHQLJ 9LQFHQW 3LFTXHUHO
Roussette, Janine Ruf, Benoit Vimbert
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L’Agence Photos :Jean Isenmann OLVH HQ+8D3®H 9LQFHQ)

de Développement k $'(86 '«FHPEUH

z“f,:’r"la“'s,me, 1IRWHV HW $FWXDOLW«V GH O4XUEDQLVF
e 'Agglomeration sur le site de TADEUS/ww.adeus.org

Strasbourgeoise



