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Longtemps tiraillée entre une position 
géographique et institutionnelle 
centrale dans l'Europe politique, 
�P�D�L�V���T�X�D�V�L���Ÿ�Q�L�V�W�«�U�L�H�Q�Q�H���H�Q���P�D�W�L�ª�U�H��
d'accessibilité, l'Alsace a adopté 
�X�Q�H�b�S�R�V�W�X�U�H���P�L�O�L�W�D�Q�W�H���S�R�X�U���U�H�Y�H�Q�G�L�T�X�H�U��
une accessibilité digne d'une capitale 
européenne, et ce notamment pour 
�O�D�b�U�«�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H�V���/�L�J�Q�H�V���¢���*�U�D�Q�G�H���9�L�W�H�V�V�H��
Est-Européenne et Rhin-Rhône.

Dans le contexte de la mise en service des 
premières liaisons Marseille-Francfort de la LGV 
Rhin-Rhône, cinq ans après l'arrivée du TGV  
�(�V�W���(�X�U�R�S�«�H�Q���H�Q�b�J�D�U�H���G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J�����O�D���T�X�H�V�W�L�R�Q��
�G�H���O�
�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���J�U�D�Q�G�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H�S�X�L�V��
�O�H�b�W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���U�«�J�L�R�Q�D�O�����H�W���D�X���G�H�O�¢���G�D�Q�V���O�ã�H�V�S�D�F�H��
�G�X�b�5�K�L�Q���6�X�S�«�U�L�H�X�U�����F�R�Q�W�L�Q�X�H�b�G�H���V�H�b�S�R�V�H�U����

�&�H�W���H�V�S�D�F�H���F�R�P�S�W�H���D�X�M�R�X�U�G�
�K�X�L���S�U�ª�V���G�H���V�L�[�b�P�L�O�O�L�R�Q�V��
�G�
�K�D�E�L�W�D�Q�W�V���S�R�X�U���S�U�H�V�T�X�H���W�U�R�L�V���P�L�O�O�L�R�Q�V���G�
�H�P�S�O�R�L�V����
Au cours des dernières années, son niveau 
�G�
�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���V�
�H�V�W���Y�X���U�H�Q�I�R�U�F�«���S�D�U���X�Q���F�H�U�W�D�L�Q��
�Q�R�P�E�U�H���G�H���S�U�R�M�H�W�V�����V�X�U���V�R�Q���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���R�X���V�X�U���G�H�V��
territoires limitrophes. Chacune des cinq principales 
�P�«�W�U�R�S�R�O�H�V�����6�W�U�D�V�E�R�X�U�J�����.�D�U�O�V�U�X�K�H�����%�¤�O�H�����0�X�O�K�R�X�V�H����
�)�U�L�E�R�X�U�J�����G�L�V�S�R�V�H���G�
�X�Q�H���J�D�U�H���D�V�V�X�U�D�Q�W���G�H�V���U�H�O�D�W�L�R�Q�V��
�G�L�U�H�F�W�H�V���Y�H�U�V���G�
�D�X�W�U�H�V���D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q�V���G�H���U�D�Q�J��
�D�Q�D�O�R�J�X�H���R�X���V�X�S�«�U�L�H�X�U�����S�U�L�Q�F�L�S�D�O�H�P�H�Q�W���V�X�U���O�H�V��
�W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�V���Q�D�W�L�R�Q�D�X�[���U�H�V�S�H�F�W�L�I�V�����(�Q���R�X�W�U�H�����O�H�b�W�H�U�U�L�W�R�L�U�H��
�G�X���5�K�L�Q���6�X�S�«�U�L�H�X�U���F�R�P�S�W�H���W�U�R�L�V���D�«�U�R�S�R�U�W�V���¢��
dimension principalement européenne, en lien direct 
�D�Y�H�F���X�Q�H���R�X���S�O�X�V�L�H�X�U�V���G�H���F�H�V���D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q�V��

�3�D�U�W�D�Q�W���G�H���O�ã�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H���F�H�V���«�O�«�P�H�Q�W�V�����F�R�P�P�H�Q�W��
�S�H�X�W���R�Q���U�«�L�Q�W�H�U�U�R�J�H�U���O�D���T�X�H�V�W�L�R�Q���G�H���O�D���J�U�D�Q�G�H��
�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���"���/�H���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���G�H���O�ã�D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q��
�V�W�U�D�V�E�R�X�U�J�H�R�L�V�H���S�H�X�W���L�O���V�ã�D�œ�U�D�Q�F�K�L�U���G�H�V���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�V��
limitrophes en Alsace et outre-Rhin et assurer seul 
�O�H�b�G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W���G�H���V�R�Q���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���"
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La grande accessibilité est associée 
à deux réalités intimement liées que 
sont la vitesse et la distance. Parler 
de grande accessibilité, c’est parler 
d’espaces lointains et de modes 
�G�H�b�W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V���U�D�S�L�G�H�V�����D�X�[���S�U�H�P�L�H�U�V��
rangs desquels l’avion et les trains 
à grande vitesse. Pour autant, les 
déplacements rapides et lointains, 
tout comme ceux qui s’exercent 
�G�D�Q�V���O�D�b�S�U�R�[�L�P�L�W�«�����Q�ã�H�[�L�V�W�H�Q�W���T�X�ã�H�Q��
�W�D�Q�W���T�X�ã�L�O�V���S�H�U�P�H�W�W�H�Q�W���G�H�b�U�H�O�L�H�U��
des individus aux activités qu’ils 
réalisent. Ainsi, la notion de 
territoire accessible est intimement 
liée, avant tout, à la question des 
�E�H�V�R�L�Q�V���G�H�b�G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V�����H�W���G�H��
�I�D�L�W���D�X�[�b�S�R�S�X�O�D�W�L�R�Q�V���H�W���D�F�W�L�Y�L�W�«�V��
qui en ont l’usage. Ainsi, parler 
�G�H�b�O�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«�����F�ã�H�V�W���W�R�X�W���D�X�W�D�Q�W��
parler des moyens que des besoins.

Si la question de la vitesse 
�G�H�b�G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���W�U�D�Y�H�U�V�H���O�ã�K�L�V�W�R�L�U�H����
celle de la grande vitesse et des 
distances importantes qui y sont 
�D�V�V�R�F�L�«�H�V���H�V�W���H�Q���U�H�Y�D�Q�F�K�H���S�O�X�V��
contemporaine, tout du moins 
dans sa dimension quotidienne. 
�'�H�S�X�L�V���O�ã�D�U�U�L�Y�«�H���G�H���O�D���P�D�O�O�H�b�S�R�V�W�H��
�D�X�b�G�«�E�X�W���G�X���;�,�;e �V�L�ª�F�O�H�����O�D�b�Y�L�W�H�V�V�H��
�G�H���G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���Q�ã�D�b�F�H�V�V�«���G�H��
�V�ã�D�F�F�U�R�°�W�U�H���H�W���O�H�V���P�R�\�H�Q�V���G�H�b�F�H�W�W�H��
vitesse de se démocratiser.
�&�H���I�D�L�V�D�Q�W�����F�H�V���G�H�X�[���S�K�«�Q�R�P�ª�Q�H�V��
�R�Q�W���I�R�U�W�H�P�H�Q�W���F�R�Q�W�U�L�E�X�«���¢�b�I�D�©�R�Q�Q�H�U��
�Q�R�V���S�U�D�W�L�T�X�H�V���G�H�V�b�W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�V�� 
�H�W���O�D���I�D�©�R�Q���G�R�Q�W���L�O�V���L�Q�W�H�U�D�J�L�V�V�H�Q�W����
Alors, qu’il y a encore une trentaine 
�G�ã�D�Q�Q�«�H�V�����O�H�b�U�H�F�R�X�U�V���¢���O�ã�D�Y�L�R�Q��
faisait exception et la grande 
vitesse ferroviaire ne constituait 
qu’une partie mineure du système 
de transport, la pratique de ces 
�P�R�G�H�V���G�H�b�W�U�D�Q�V�S�R�U�W���H�V�W���D�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L��
courante et indissociable 
�G�X�b�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���«�F�R�Q�R�P�L�T�X�H�� 
des territoires.
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LA GRANDE ACCESSIBILITÉ DANS LE RHIN SUPÉRIEUR : ENTRE COMPLÉMENTARITÉ ET CONCURRENCE 

Accessibilité et développement

Un lien évident… 
interprété diversement

�/�D���U�H�O�D�W�L�R�Q���H�Q�W�U�H���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���H�W���G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W��
�D�S�S�D�U�D�°�W���F�R�P�P�H���X�Q�H���«�Y�L�G�H�Q�F�H�����7�R�X�W�H�V���O�H�V���J�U�D�Q�G�H�V��
�P�«�W�U�R�S�R�O�H�V���P�R�Q�G�L�D�O�H�V���E�«�Q�«�Ÿ�F�L�H�Q�W���G�H���V�W�D�Q�G�D�U�G�V��
�«�O�H�Y�«�V���G�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���D�X���W�U�D�Y�H�U�V���G�ã�D�«�U�R�S�R�U�W�V��
�G�H�b�G�L�P�H�Q�V�L�R�Q���L�Q�W�H�U�Q�D�W�L�R�Q�D�O�H�����H�W���S�R�X�U���X�Q���J�U�D�Q�G���Q�R�P�E�U�H��
�G�ã�H�Q�W�U�H���H�O�O�H�V�����G�H���O�L�D�L�V�R�Q�V���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�V���J�U�D�Q�G�H���Y�L�W�H�V�V�H����

�3�R�X�U���O�H�V���S�D�U�W�L�V�D�Q�V���G�H�V���J�U�D�Q�G�V���S�U�R�M�H�W�V���G�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V��
���D�«�U�R�S�R�U�W�V�����/�*�9�������O�H���G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W���G�H�V���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�V��
�H�V�W���L�Q�G�L�V�V�R�F�L�D�E�O�H���G�H���O�D���T�X�D�O�L�W�«���G�H���O�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«�����H�Q��
�S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U���V�R�X�V���O�ã�D�Q�J�O�H���G�H���O�D���J�U�D�Q�G�H���Y�L�W�H�V�V�H�����,�O���V�X�•�W��
�G�H���U�H�S�O�R�Q�J�H�U���G�D�Q�V���O�H�V���S�X�E�O�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�H�V���D�V�V�R�F�L�D�W�L�R�Q�V��
de défense des projets ferroviaires ou de réentendre 
certains discours d’élus, d’acteurs économiques ou 
�F�L�W�R�\�H�Q�V���H�Q�J�D�J�«�V���S�R�X�U���P�H�V�X�U�H�U���O�H�b�Q�L�Y�H�D�X���G�ã�D�G�K�«�V�L�R�Q���D�X��
�S�U�L�Q�F�L�S�H���V�H�O�R�Q���O�H�T�X�H�O���X�Q�H���D�P�«�O�L�R�U�D�W�L�R�Q���G�H���O�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«����
�H�W���H�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U���D�X�b�P�R�\�H�Q���G�H���Q�R�X�Y�H�D�X�[���P�R�G�H�V���G�H��
transports, constitue nécessairement un vecteur de 
développement économique supplémentaire.

�3�R�X�U���<�Y�H�V���&�5�2�=�(�7�����8�Q�L�Y�H�U�V�L�W�«���/�\�R�Q�����������O�H���O�L�H�Q���H�Q�W�U�H��
�G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W���«�F�R�Q�R�P�L�T�X�H���H�W���V�\�V�W�ª�P�H���G�H�b�W�U�D�Q�V�S�R�U�W��
�H�V�W���X�Q���U�H�W�R�X�U�Q�H�P�H�Q�W���G�H���F�D�X�V�D�O�L�W�«�����(�Q�b�H�œ�H�W�����F�H���V�R�Q�W��
�O�H�V���E�H�V�R�L�Q�V���V�S�«�F�L�Ÿ�T�X�H�V���T�X�L���J�«�Q�ª�U�H�Q�W���O�H���G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W��
�G�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�«�V���G�H���G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���H�W�b�Q�R�Q���O�ã�L�Q�Y�H�U�V�H����
�&�ã�H�V�W���S�D�U�F�H���T�X�H���O�H���E�H�V�R�L�Q���H�[�L�V�W�H���T�X�ã�X�Q�H���R�œ�U�H���D�G�D�S�W�«�H����
�H�[�L�V�W�D�Q�W�H���R�X���Q�R�X�Y�H�O�O�H�����Y�L�H�Q�W���F�R�P�E�O�H�U���F�H���E�H�V�R�L�Q�����S�R�X�U��
�D�X�W�D�Q�W���T�X�H���O�H���F�R�½�W���H�Q���V�R�L�W���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H��

�(�V�W���F�H���T�X�H���O�D���W�D�L�O�O�H���I�D�L�W���W�R�X�W�b�"
�/�H�V���G�L�œ�«�U�H�Q�W�V���W�«�P�R�L�J�Q�D�J�H�V���G�H�V���S�D�U�W�L�F�L�S�D�Q�W�V���D�X��
�G�«�E�D�W���W�H�Q�G�H�Q�W���¢���G�L�U�H���T�X�H���F�ã�H�V�W���D�Y�D�Q�W���W�R�X�W���O�D���W�D�L�O�O�H���T�X�L��
�G�«�W�H�U�P�L�Q�H���O�H�V���Q�L�Y�H�D�X�[���G�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���D�G�D�S�W�«�V�����$�L�Q�V�L����
�D�X���G�H�O�¢���G�H�V���O�R�J�L�T�X�H�V���S�U�«�V�H�Q�W�«�H�V���S�D�U���<�Y�H�V�b�&�5�2�=�(�7����
�O�ã�H�[�H�P�S�O�H���G�H���9�L�H�Q�Q�H���H�W���G�H���%�U�D�W�L�V�O�D�Y�D���L�O�O�X�V�W�U�H���F�H�W�W�H��

Source : Déclaration européenne du 23 mars 2012 en faveur du développement des relations ferroviaires  
�H�Q�W�U�H���O�D���)�U�D�Q�F�H���H�W���O���ã�$�O�O�H�P�D�J�Q�H�������5�«�D�O�L�V�D�W�L�R�Q�������:�H�O�F�R�P�H���%�\�]�D�Q�F�H

�O�R�J�L�T�X�H���J�U�D�Y�L�W�D�L�U�H����
où c’est avant 
tout l’importance 
�G�«�P�R�J�U�D�S�K�L�T�X�H���H�W��
économique qui va 
déterminer le niveau 
�G�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«�����7�K�R�P�D�V��
�6�3�,�(�*�(�/�����U�H�S�U�«�V�H�Q�W�D�Q�W��
le ministère autrichien 
des transports, indique 
�W�R�X�W���G�ã�D�E�R�U�G���T�X�H��
�O�ã�R�œ�U�H���H�[�L�V�W�D�Q�W�H���H�Q��
matière de transport 
�J�U�D�Q�G�H���«�F�K�H�O�O�H���G�D�Q�V��
�O�D���U�«�J�L�R�Q���G�H���9�L�H�Q�Q�H��
�%�U�D�W�L�V�O�D�Y�D���H�V�W���D�Y�D�Q�W��
�W�R�X�W���O�H���I�D�L�W���G�H���O�ã�R�œ�U�H��
�H�[�L�V�W�D�Q�W�H���¢���9�L�H�Q�Q�H����
�(�Q���H�œ�H�W�����Q�R�Q�R�E�V�W�D�Q�W��
la dimension de 
capitale d’état des 
deux villes distantes 
d’une soixantaine de 
�N�L�O�R�P�ª�W�U�H�V�����F�ã�H�V�W���E�L�H�Q�� 
la question de la taille 
des villes qui joue  
un rôle déterminant.

Yves Crozet
�3�U�R�I�H�V�V�H�X�U�����/�D�E�R�U�D�W�R�L�U�H��
�G�ã�«�F�R�Q�R�P�L�H���G�H�V�b�W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V������
�8�Q�L�Y�H�U�V�L�W�«���/�\�R�Q�b��

�7�K�R�P�D�V���6�S�L�H�J�H�O
Chef adjoint  
du service des Réseaux 
internationaux  
�H�W���G�H���O�D���3�O�D�Q�L�Ÿ�F�D�W�L�R�Q���� 
Ministère autrichien  
des Transports
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AÉROPORT DE STRASBOURG �$�‹�5�2�3�2�5�7���.�$�5�/�6�5�8�+�(�G�%�$�'�(�1�(�8�5�2�$�,�5�3�2�5�7���%�„�/�(�G�0�8�/�+�2�8�6�(�G�)�5�,�%�2�8�5�*

Karlsruhe
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Strasbourg

Freiburg

�2�œ�H�Q�E�R�X�U�J
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Paris et aéroport
Metz / Nancy /

Luxembourg

Francfort et aéroport
Cologne / Munich

Zürich et aéroport
Genève / Milan

Paris / Dijon / Lyon

500 m500 m500 m

Après la chute du rideau de fer, au tournant des 
�D�Q�Q�«�H�V���������������9�L�H�Q�Q�H���H�W���%�U�D�W�L�V�O�D�Y�D���V�H���V�R�Q�W���W�U�R�X�Y�«�H�V��
�G�D�Q�V���X�Q�H���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���G�ã�R�X�Y�H�U�W�X�U�H���G�H�b�O�H�X�U�V���P�D�U�F�K�«�V��
respectifs avec notamment deux aéroports 
�L�Q�W�H�U�Q�D�W�L�R�Q�D�X�[�����0�D�O�J�U�«���G�L�Y�H�U�V�H�V���W�H�Q�W�D�W�L�Y�H�V��
�G�ã�R�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q���G�ã�X�Q�H���F�R�P�S�O�«�P�H�Q�W�D�U�L�W�«���H�Q�W�U�H���O�H�V��
�G�H�X�[���D�«�U�R�S�R�U�W�V�����F�ã�H�V�W���Ÿ�Q�D�O�H�P�H�Q�W���O�H�b�P�D�U�F�K�«���T�X�L���D��
�M�R�X�«���O�H�b�U�¶�O�H���G�ã�D�U�E�L�W�U�H���H�Q�W�U�H���O�H�V���G�H�X�[���L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H�V����
Vienne disposant d’un marché plus important, avec 
�X�Q�H���D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q���G�H���S�U�ª�V���G�H�����������P�L�O�O�L�R�Q�V���G�ã�K�D�E�L�W�D�Q�W�V��
�F�R�Q�W�U�H���X�Q���S�H�X���S�O�X�V���G�H���������b���������¢���%�U�D�W�L�V�O�D�Y�D�����F�ã�H�V�W��
l’aéroport de Vienne qui a continué de jouer le rôle 
�G�ã�D�«�U�R�S�R�U�W���S�U�L�Q�F�L�S�D�O�����F�H�O�X�L���G�H���%�U�D�W�L�V�O�D�Y�D���G�H�Y�H�Q�D�Q�W���X�Q�H��
�E�D�V�H���O�R�Z���F�R�V�W���Y�H�U�V���O�H���U�H�V�W�H���G�H���O�ã�(�X�U�R�S�H��

�6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���W�U�R�S���S�H�W�L�W�H���"

À l’échelle locale, ce sont avant tout des questions 
�G�H�b�P�D�U�F�K�«���T�X�L���J�U�ª�Y�H�Q�W���O�H���G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W���G�H���O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W��
�G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J�����&�H���G�H�U�Q�L�H�U�����V�L�W�X�«���¢���������N�P���G�H���O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W��
�G�H���.�D�U�O�V�U�X�K�H���%�D�G�H�Q���H�W���¢�����������.�P���G�H���O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W���G�H���%�¤�O�H��
�0�X�O�K�R�X�V�H�����V�R�X�œ�U�H���G�ã�X�Q���P�D�U�F�K�«���W�U�R�S���U�H�V�W�U�H�L�Q�W���S�R�X�U��
lui permettre de développer de manière importante 
�V�R�Q���R�œ�U�H�����&�R�P�P�H���O�H���V�R�X�O�L�J�Q�H���6�R�Q�L�D���.�/�(�,�6�6���6�7�$�5�.��
���&�&�,�6�%�5�������O�D���G�L�•�F�X�O�W�«���G�H���O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W���G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J��
�(�Q�W�]�K�H�L�P���H�V�W���G�ã�¬�W�U�H���F�R�Q�I�U�R�Q�W�«���¢���X�Q���P�D�U�F�K�«���S�R�W�H�Q�W�L�H�O��
restreint pour trois raisons :

�������O�ã�D�U�U�L�Y�«�H���G�X���7�*�9���(�V�W���(�X�U�R�S�«�H�Q���D���F�R�Q�V�L�G�«�U�D�E�O�H�P�H�Q�W��
�U�«�G�X�L�W���O�H���P�D�U�F�K�«���G�
�(�Q�W�]�K�H�L�P����

�������6�W�U�D�V�E�R�X�U�J�����H�Q���S�U�«�V�H�Q�F�H���G�H�V���G�H�X�[���D�X�W�U�H�V��
aéroports, ne dispose que d’une partie restreinte 
�G�X���P�D�U�F�K�«�����G�ã�D�X�W�D�Q�W���T�X�H���V�R�Q���R�œ�U�H���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q��
�Q�H���V�H�b�V�L�Q�J�X�O�D�U�L�V�H���T�X�H���S�H�X���G�H���F�H�O�O�H���G�H�V���D�X�W�U�H�V��
�S�O�D�W�H�I�R�U�P�H�V�����G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q�V���H�X�U�R���P�«�G�L�W�H�U�U�D�Q�«�H�Q�Q�H�V������

-  les conditions d’opération des deux autres aéroports 
�V�R�Q�W���V�S�«�F�L�Ÿ�T�X�H�V���H�W���F�U�«�H�Q�W���X�Q�H���G�L�V�W�R�U�V�L�R�Q���G�X���S�R�L�Q�W��
�G�H�b�Y�X�H���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���F�R�Q�F�X�U�U�H�Q�F�H��

LES GARES ET AÉROPORTS DANS LE RHIN SUPÉRIEUR 

�$�L�Q�V�L�����G�H���I�D�L�W�����V�X�U���O�H���F�K�D�P�S���G�H���O�ã�D�«�U�L�H�Q�����6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���H�V�W��
trop petite, en particulier pour que le marché seul 
�S�H�U�P�H�W�W�H���¢���O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W���G�H���G�L�P�H�Q�V�L�R�Q�Q�H�U���V�R�Q���R�œ�U�H���D�X��
standard que peuvent attendre notamment certains 
parlementaires européens. En outre, comme le 
�P�H�Q�W�L�R�Q�Q�H���)�U�«�G�«�U�L�F���'�8�9�,�1�$�*�(�����(�X�U�R�G�L�V�W�U�L�F�W���W�U�L�Q�D�W�L�R�Q�D�O��
�G�H���%�¤�O�H�������O�D���F�U�«�D�W�L�R�Q���G�ã�X�Q�H���Q�R�X�Y�H�O�O�H���J�D�U�H���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H���D�X��
�G�U�R�L�W���G�H���O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W���G�H���%�¤�O�H���0�X�O�K�R�X�V�H���Y�D���D�F�F�U�R�°�W�U�H���O�D��
�W�H�Q�V�L�R�Q���V�X�U���O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W���G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J�����1�«�D�Q�P�R�L�Q�V�����E�L�H�Q��
que cette liaison accroisse le niveau de concurrence 
�S�R�X�U���O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W���G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J�����H�O�O�H���F�R�Q�V�W�L�W�X�H���X�Q�H�b�«�W�D�S�H��

intéressante car elle 
�S�H�U�P�H�W���¢���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���G�H��
compléter son dispositif 
�G�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���G�ã�X�Q�b�S�R�L�Q�W��
de vue institutionnel 
�J�U�¤�F�H���¢���O�D���J�D�U�D�Q�W�L�H��
d’un fonctionnement 
�K�R�P�R�J�ª�Q�H�����O�D���J�D�U�H��
�G�H�b�6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���M�R�X�D�Q�W���O�H��
�U�¶�O�H���G�H���K�X�E���P�R�E�L�O�L�W�«���S�R�X�U��
toutes les échelles.

�3�K�R�W�R�V�������*�R�R�J�O�H���0�D�S�V�������k�����������*�R�R�J�O�H��
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Vers une complémentarité  
�G�H�V���G�L�œ�«�U�H�Q�W�V���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�V���"

Comment, dans un espace de proximité 
avec des liens culturels forts, est-il 
�S�R�V�V�L�E�O�H���G�H���S�D�U�W�D�J�H�U���O�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�«�V��
�R�œ�H�U�W�H�V���S�D�U���F�K�D�F�X�Q���H�Q���W�H�U�P�H�V��
�G�
�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«�b�"���3�D�U���D�L�O�O�H�X�U�V���D�X���G�H�O�¢�� 
de la question des transports, 
�H�W�b�Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���G�H�V���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�V����
�O�H�V���D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q�V���G�X���5�K�L�Q���6�X�S�«�U�L�H�X�U�� 
�R�Q�W���H�O�O�H�V���L�Q�W�«�U�¬�W���¢���S�D�U�W�D�J�H�U���O�H�X�U�V���D�W�R�X�W�V��
�H�W���Q�H���J�D�J�Q�H�U�D�L�H�Q�W���H�O�O�H�V���S�D�V���¢�b�S�U�R�P�R�X�Y�R�L�U��
�O�H�X�U���S�U�R�[�L�P�L�W�«���J�«�R�J�U�D�S�K�L�T�X�H���F�R�P�P�H��
�X�Q�b�D�W�R�X�W���¢�b�S�D�U�W���H�Q�W�L�ª�U�H���"

En considérant le territoire du Rhin 
�6�X�S�«�U�L�H�X�U���F�R�P�P�H���X�Q���S�R�L�Q�W���V�X�U���X�Q�H�b�F�D�U�W�H��
�H�W���H�Q���D�Q�D�O�\�V�D�Q�W���V�R�Q���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«��
ferroviaire, il apparaît comme un espace 
�R�X�Y�H�U�W���¢�b�������r���H�Q���O�L�H�Q���G�L�U�H�F�W�����D�Y�H�F��
�S�O�X�V�L�H�X�U�V���G�H�V���S�U�L�Q�F�L�S�D�O�H�V���D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q�V��
européennes, ainsi qu'avec des aéroports 
�L�Q�W�H�U�Q�D�W�L�R�Q�D�X�[���G�H���U�D�Q�J���P�R�Q�G�L�D�O�����3�D�U�L�V��
�&�K�D�U�O�H�V���G�H�b�*�D�X�O�H�����)�U�D�Q�F�I�R�U�W�����=�X�U�L�F�K������
�S�R�X�U�b�G�H�V���W�H�P�S�V�b�G�H���S�D�U�F�R�X�U�V���L�Q�I�«�U�L�H�X�U�V 
�¢�������K�H�X�U�H�V�� Si le constat est positif 
�¢�b�O�ã�«�F�K�H�O�O�H���G�H���O�ã�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���5�K�L�Q�b�6�X�S�«�U�L�H�X�U����
�L�O���H�V�W���S�O�X�V���P�H�V�X�U�«���O�R�U�V�T�X�H���O�
�R�Q���U�H�J�D�U�G�H��
�F�K�D�F�X�Q�H���G�H�V���D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q�V���S�U�L�V�H�V��
�V�«�S�D�U�«�P�H�Q�W�����(�Q���H�œ�H�W�����¢���O�
�«�F�K�H�O�O�H���G�X���5�K�L�Q��
Supérieur, ce sont 361 liaisons ferroviaires 
directes qui sont quotidiennement 
�D�V�V�X�U�«�H�V���Y�H�U�V���F�H�V���G�L�œ�«�U�H�Q�W�H�V��
�D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q�V�����2�U�����G�H�S�X�L�V���.�D�U�O�V�U�X�K�H����
environ 47 % de ces liaisons sont 
�G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�V���������������G�H�S�X�L�V���%�¤�O�H���������������H�Q�b�F�H��
�T�X�L���F�R�Q�F�H�U�Q�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���H�W�����������S�R�X�U��
Mulhouse. Le constat est moins sévère 
pour les liaisons avec correspondances, 
�P�D�L�V���O�H�V���H�Q�M�H�X�[���U�H�V�W�H�Q�W���O�H�V���P�¬�P�H�V����
�,�O���H�[�L�V�W�H���G�H���Q�R�P�E�U�H�X�V�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�«�V��
�G�ã�D�F�F�«�G�H�U���¢���G�H�V���R�œ�U�H�V���«�W�R�œ�«�H�V�����P�D�L�V���F�H�W�W�H��
�F�R�P�S�O�«�P�H�Q�W�D�U�L�W�«���Q�ã�«�W�D�Q�W���S�D�V���R�U�J�D�Q�L�V�«�H�����O�H��
�E�«�Q�«�Ÿ�F�H���T�X�ã�H�O�O�H�V���U�H�S�U�«�V�H�Q�W�H�Q�W���G�X���S�R�L�Q�W���G�H��
�Y�X�H���G�H���O�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���H�[�W�U�D���U�«�J�L�R�Q�D�O�H���U�H�V�W�H��
aujourd’hui perdu pour le positionnement 
de nos territoires.

�)�O�R�U�L�D�Q���,�6�0�$�,�(�5�����Y�L�O�O�H���G�H���.�D�U�O�V�U�X�K�H����
�U�D�S�S�H�O�O�H���¢���F�H���W�L�W�U�H���T�X�H���V�ã�L�O���F�R�Q�Y�L�H�Q�W�� 
�G�H�b�V�H���I�«�O�L�F�L�W�H�U���G�H�V���D�P�«�O�L�R�U�D�W�L�R�Q�V���T�X�H�� 
�O�H���U�«�V�H�D�X���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H���J�U�D�Q�G�H���Y�L�W�H�V�V�H��

VILLES ACCESSIBLES EN MOINS DE 4 HEURES DEPUIS LES AGGLOMÉRATIONS DU RHIN SUPÉRIEUR
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a connu ces récentes années, ces 
�D�P�«�O�L�R�U�D�W�L�R�Q�V���Q�H�b�G�R�L�Y�H�Q�W���S�D�V���P�D�V�T�X�H�U��
�T�X�ã�H�O�O�H�V���V�H���V�R�Q�W���J�O�R�E�D�O�H�P�H�Q�W���I�D�L�W�H�V���D�X��
détriment d’autres relations. C’est le cas des 
�O�L�D�L�V�R�Q�V���L�Q�W�H�U�F�L�W�«���D�X�b�V�H�L�Q���G�X���5�K�L�Q���6�X�S�«�U�L�H�X�U�� 
�H�W���D�X���G�H�O�¢�����F�R�P�P�H���H�Q�W�U�H���.�D�U�O�V�U�X�K�H���H�W���1�D�Q�F�\��
où elles ont purement et simplement disparu.

�6�L���F�H�W�W�H���O�R�J�L�T�X�H���G�ã�L�Q�W�«�U�¬�W���S�D�U�W�D�J�«���¢���X�Q�H��
meilleure articulation des transports 
�W�U�D�Q�V�I�U�R�Q�W�D�O�L�H�U�V���¢�b�X�Q�H���«�F�K�H�O�O�H���U�«�J�L�R�Q�D�O�H��
concerne directement la question de 
�O�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���¢���J�U�D�Q�G�H���«�F�K�H�O�O�H�����H�O�O�H���L�Q�W�«�U�H�V�V�H��
�«�J�D�O�H�P�H�Q�W���O�H���F�K�D�P�S���G�X���G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W��
économique. Ainsi sur le champ de 
�O�D�b�U�H�F�K�H�U�F�K�H���H�W���G�H���O�ã�L�Q�Q�R�Y�D�W�L�R�Q�����O�H�V���S�R�W�H�Q�W�L�H�O�V��
�G�ã�H�œ�H�W���G�H���V�\�Q�H�U�J�L�H���H�[�L�V�W�H�Q�W�����P�D�L�V�b�F�H�X�[��
�F�L���U�H�V�W�H�Q�W���O�L�P�L�W�«�V�����(�Q���H�œ�H�W�����O�ã�D�S�S�R�U�W��
�G�H�b�O�D�b�F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q���Q�X�P�«�U�L�T�X�H���S�H�U�P�H�W��
�H�œ�H�F�W�L�Y�H�P�H�Q�W���E�H�D�X�F�R�X�S�����P�D�L�V���H�O�O�H���Q�H��
�U�H�P�S�O�D�F�H���S�D�V���O�H�V���E�«�Q�«�Ÿ�F�H�V���G�H�b�F�R�Q�W�D�F�W�V���S�O�X�V��
directs. De ce point de vue, la qualité des 
�R�œ�U�H�V���G�H���G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V���H�Q�W�U�H���O�H�V�b�W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�V��
�G�X���5�K�L�Q���6�X�S�«�U�L�H�X�U���F�R�Q�V�W�L�W�X�H���X�Q�b�H�Q�M�H�X���P�D�M�H�X�U��

�/�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���J�U�D�Q�G�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���H�V�W��
�X�Q�b�I�D�F�W�H�X�U���G�H���G�\�Q�D�P�L�V�P�H���G�H���O�ã�«�F�R�Q�R�P�L�H��
�O�R�F�D�O�H�����H�W���X�Q�H���F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H���L�Q�G�L�V�S�H�Q�V�D�E�O�H��
de la compétitivité de nos territoires. 
�'�ã�X�Q�H�b�S�D�U�W�����S�D�U�F�H���T�X�ã�H�O�O�H���R�X�Y�U�H���G�H��
�Q�R�X�Y�H�O�O�H�V���R�S�S�R�U�W�X�Q�L�W�«�V���D�Y�H�F���G�H�V�b�W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�V��
�O�R�L�Q�W�D�L�Q�V�����G�ã�D�X�W�U�H���S�D�U�W�����«�J�D�O�H�P�H�Q�W�����S�D�U�F�H��
�T�X�ã�H�Q���D�P�«�O�L�R�U�D�Q�W���O�D�b�U�H�O�D�W�L�R�Q�V���H�Q�W�U�H���O�H�V��
�K�X�E�V���U�«�J�L�R�Q�D�X�[���G�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�����R�Q���D�P�«�O�L�R�U�H��
l’articulation entre nos territoires. Cette 
�G�H�U�Q�L�ª�U�H���G�L�P�H�Q�V�L�R�Q���F�R�Q�V�W�L�W�X�D�Q�W���X�Q���H�Q�V�H�P�E�O�H��
�G�ã�R�S�S�R�U�W�X�Q�L�W�«�V���S�H�X�W���¬�W�U�H���D�X���P�R�L�Q�V���D�X�V�V�L��
�L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H�V���T�X�H���F�H�O�O�H�V���R�œ�H�U�W�H�V���S�D�U��
�X�Q�H�b�P�H�L�O�O�H�X�U�H���F�R�Q�Q�H�[�L�R�Q���D�X���P�R�Q�G�H��
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�3�D�U�R�O�H�V���G�H�V�b�S�D�U�W�L�F�L�S�D�Q�W�V�� 
au débat

�)�U�«�G�«�U�L�F���'�X�Y�L�Q�D�J�H
Directeur - Eurodistrict 
�7�U�L�Q�D�W�L�R�Q�D�O���G�H���%�¤�O�H

« La question de 
l’accessibilité, c’est aussi 
�O�ã�H�œ�H�W���I�U�R�Q�W�L�ª�U�H���G�R�Q�W���X�Q�H��
des composantes est 
�O�H���G�U�R�L�W���G�X�b�W�U�D�Y�D�L�O���H�W���O�D��
�T�X�H�V�W�L�R�Q���G�H�V���S�U�H�V�W�D�W�L�R�Q�V��
�V�R�F�L�D�O�H�V�����D�X�b�P�R�L�Q�V���D�X�W�D�Q�W��
�T�X�H���O�H�b�W�U�D�Q�V�S�R�U�W���O�X�L��
�P�¬�P�H���b�}

Sonia Kleiss-Stark
�'�L�U�H�F�W�U�L�F�H���*�«�Q�«�U�D�O�H�������&�&�,�� 
�G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���H�W���G�X���%�D�V���5�K�L�Q

« La coexistence de 
�F�H�V���W�U�R�L�V���D�«�U�R�S�R�U�W�V���G�D�Q�V��
�O�H�b�5�K�L�Q���6�X�S�«�U�L�H�X�U���U�H�V�W�H��
�X�Q�H�b�T�X�H�V�W�L�R�Q���R�X�Y�H�U�W�H����
�/�D���S�U�H�P�L�ª�U�H���O�«�J�L�W�L�P�L�W�«��
�G�H�b�O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W���G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J��
�H�V�W���O�L�«�H���¢�b�O�D�b�S�U�«�V�H�Q�F�H���G�H�V��
�L�Q�V�W�L�W�X�W�L�R�Q�V���H�X�U�R�S�«�H�Q�Q�H�V��
�¢���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J�����$�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L����
�S�D�U���U�D�S�S�R�U�W���¢���O�D�b�W�D�L�O�O�H��
�G�H���O�ã�D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q��
�V�W�U�D�V�E�R�X�U�J�H�R�L�V�H�����O�H���V�H�U�Y�L�F�H��
�U�H�Q�G�X���S�D�U���O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W���H�V�W��
�G�L�P�H�Q�V�L�R�Q�Q�«���G�H���I�D�©�R�Q��
�V�D�W�L�V�I�D�L�V�D�Q�W�H�����(�Q���U�H�Y�D�Q�F�K�H����
�L�O���O�ã�H�V�W���E�H�D�X�F�R�X�S���P�R�L�Q�V�b�G�X��
�S�R�L�Q�W���G�H���Y�X�H���G�H�V���D�W�W�H�Q�W�H�V��
�G�H�V���S�D�U�O�H�P�H�Q�W�D�L�U�H�V����
�1�R�W�U�H���R�E�M�H�F�W�L�I���H�V�W��
�G�H�b�U�H�S�R�V�L�W�L�R�Q�Q�H�U���O�ã�D�«�U�R�S�R�U�W��
�G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���V�X�U���V�R�Q���U�«�H�O��
�S�R�W�H�Q�W�L�H�O���D�Y�H�F���O�D���G�L�•�F�X�O�W�«��
�G�H���F�R�P�S�R�V�H�U���D�Y�H�F���G�H�V��
�D�«�U�R�S�R�U�W�V���S�U�R�F�K�H�V���T�X�L��
�Q�H�b�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�Q�W���S�D�V���G�D�Q�V��
les mêmes conditions 
�G�H�b�F�R�Q�F�X�U�U�H�Q�F�H���b�}

�)�O�R�U�L�D�Q���,�V�P�D�L�H�U
�6�H�F�U�«�W�D�L�U�H���J�«�Q�«�U�D�O���G�H���O�ã�,�Q�L�W�L�D�W�L�Y�H��
�m�b�0�D�J�L�V�W�U�D�O�H���I�¾�U���(�X�U�R�S�D���}������ 
�9�L�O�O�H���G�H�b�.�D�U�O�V�U�X�K�H

�m���$�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L�����L�O���H�[�L�V�W�H��
�G�H���I�R�U�W�V���S�R�W�H�Q�W�L�H�O�V��
�G�H�b�G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W��
�G�H�b�F�O�X�V�W�H�U�V���¢�b�O�ã�«�F�K�H�O�O�H��
�G�X���5�K�L�Q���6�X�S�«�U�L�H�X�U�����&�H�F�L��
�W�R�X�F�K�H���S�D�U�W�L�F�X�O�L�ª�U�H�P�H�Q�W��
�O�H�V���W�H�F�K�Q�R�O�R�J�L�H�V���P�«�G�L�F�D�O�H�V��
�H�W���O�H�V���W�H�F�K�Q�R�O�R�J�L�H�V��
�G�H�b�O�ã�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�����1�«�D�Q�P�R�L�Q�V����
�O�H���G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W��
�G�H�b�V�\�Q�H�U�J�L�H�V���H�Q�W�U�H���O�H�V��
�G�L�œ�«�U�H�Q�W�H�V���S�D�U�W�L�H�V���G�X�b�5�K�L�Q��
�6�X�S�«�U�L�H�X�U���Q�«�F�H�V�V�L�W�H��
�O�ã�D�P�«�O�L�R�U�D�W�L�R�Q���G�H�V���O�L�D�L�V�R�Q�V��
�W�U�D�Q�V�I�U�R�Q�W�D�O�L�ª�U�H�V���b�}

Emmanuel Rouede
Directeur Général Adjoint - 
�&�R�P�P�X�Q�D�X�W�«���8�U�E�D�L�Q�H��
�G�H�b�6�W�U�D�V�E�R�X�U�J

�m���&�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W���O�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«��
�¢���J�U�D�Q�G�H���«�F�K�H�O�O�H��
�G�H�b�6�W�U�D�V�E�R�X�U�J�����F�H�O�O�H���F�L���H�V�W��
�R�E�M�H�F�W�L�Y�H�P�H�Q�W���V�X�S�«�U�L�H�X�U�H��
à celle de son poids 
�J�U�D�Y�L�W�D�L�U�H�����(�O�O�H���V�R�X�œ�U�H��
�G�ã�X�Q�H���L�P�D�J�H���G�«�J�U�D�G�«�H����
�S�U�L�Q�F�L�S�D�O�H�P�H�Q�W���G�X���I�D�L�W���G�H�V��
�S�D�U�O�H�P�H�Q�W�D�L�U�H�V���H�X�U�R�S�«�H�Q�V����
dont les besoins sont 
�H�Q���U�H�Y�D�Q�F�K�H���D�X���G�H�O�¢���G�H��
�F�H���T�X�ã�R�œ�U�H���D�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L��
�O�ã�D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q�����'�ã�X�Q��
�S�R�L�Q�W���G�H���Y�X�H���V�W�U�D�W�«�J�L�T�X�H����
�O�ã�R�E�M�H�F�W�L�I���G�H�b�O�ã�D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q��
�H�V�W���G�H���S�U�R�Ÿ�W�H�U��
�G�H�b�V�D�b�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���F�D�U�U�H�I�R�X�U��
�H�X�U�R�S�«�H�Q���G�H���O�D���J�U�D�Q�G�H��
�Y�L�W�H�V�V�H���H�Q���D�V�V�R�F�L�D�Q�W���O�L�D�L�V�R�Q�V��
�I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�V���J�U�D�Q�G�H���Y�L�W�H�V�V�H��
�H�W���G�H�V�V�H�U�W�H���G�H�V���S�U�L�Q�F�L�S�D�X�[��
�K�X�E�V���D�«�U�R�S�R�U�W�X�D�L�U�H�V���T�X�H��
�V�R�Q�W���3�D�U�L�V���H�W�b�)�U�D�Q�F�I�R�U�W���b�}

,  ç
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�3�K�L�O�L�S�S�H���*�U�L�œ�H�W
Chef adjoint du service des 
Projets d’investissements - RFF

�m���/�ã�D�P�«�O�L�R�U�D�W�L�R�Q���G�H�V��
�O�L�D�L�V�R�Q�V���W�U�D�Q�V�I�U�R�Q�W�D�O�L�ª�U�H�V��
�S�D�V�V�H���S�D�U���O�ã�D�Y�D�Q�F�«�H��
�G�H���O�ã�L�Q�W�H�U�R�S�«�U�D�E�L�O�L�W�«���G�H�V��
�U�«�V�H�D�X�[���Q�D�W�L�R�Q�D�X�[�����6�X�U��
�F�H���F�K�D�P�S�����O�H�V���F�K�R�V�H�V��
�R�Q�W���D�Y�D�Q�F�«�����P�D�L�V���U�H�V�W�H�Q�W��
�¢�b�D�P�«�O�L�R�U�H�U�����}

Caroline Huck
�&�R�R�U�G�L�Q�D�W�U�L�F�H���0�H�W�U�R�S�R�O�U�H�J�L�R�Q��
�2�E�H�U�U�K�H�L�Q

« La question du lien 
�H�Q�W�U�H���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«��
�H�W�b�G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W��
�V�H�b�S�R�V�H���G�D�Q�V���X�Q�H���U�H�O�D�W�L�Y�H��
�S�U�R�[�L�P�L�W�«�����$�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H��
�O�D���5�«�J�L�R�Q���0�«�W�U�R�S�R�O�L�W�D�L�Q�H��
�G�X���5�K�L�Q���6�X�S�«�U�L�H�X�U����
�O�ã�H�Q�M�H�X���G�H���O�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«��
et de la mobilité est 
�F�H�O�O�H���G�H���O�ã�L�Q�W�«�J�U�D�W�L�R�Q����
�,�Q�W�«�J�U�D�W�L�R�Q���«�F�R�Q�R�P�L�T�X�H��
�H�Q���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W�����D�Y�H�F��
�G�H�V���D�P�«�O�L�R�U�D�W�L�R�Q�V��
�G�H�V�b�F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���P�R�E�L�O�L�W�«����
�G�ã�R�X�Y�U�L�U���U�«�H�O�O�H�P�H�Q�W���O�H�V��
�P�D�U�F�K�«�V���G�X���W�U�D�Y�D�L�O��
�H�Q�W�U�H���O�H�V�b�W�U�R�L�V���S�D�\�V����
�H�W���U�H�Q�I�R�U�F�H�P�H�Q�W���G�ã�X�Q��
�V�H�Q�W�L�P�H�Q�W���G�ã�D�S�S�D�U�W�H�Q�D�Q�F�H��
�¢���X�Q���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���F�R�P�P�X�Q�����}

�)�O�R�U�L�D�Q�H���7�R�U�F�K�L�Q
Directrice des Transports 
�H�W�b�G�H�V�b�'�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V�������5�«�J�L�R�Q��
Alsace

�m���6�L���O�D���O�L�D�L�V�R�Q���H�Q�W�U�H���O�D��
�)�U�D�Q�F�H���H�W���O�D���6�X�L�V�V�H���H�V�W��
�G�H���W�U�ª�V���E�R�Q���Q�L�Y�H�D�X�����O�H��
�O�L�H�Q���D�Y�H�F���O�ã�$�O�O�H�P�D�J�Q�H����
quoique moins dense, 
�U�H�V�W�H���D�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L���G�H���E�R�Q�Q�H��
�T�X�D�O�L�W�«���H�Q�W�U�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J��
�H�W���2�œ�H�Q�E�R�X�U�J�����'�ã�X�Q�H��
�F�H�U�W�D�L�Q�H���P�D�Q�L�ª�U�H�����D�X�W�R�X�U��
�G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J�����F�ã�H�V�W���P�R�L�Q�V��
�O�D���U�H�O�D�W�L�R�Q���G�H���S�U�R�[�L�P�L�W�«��
qui pose question que les 
�U�H�O�D�W�L�R�Q�V���L�Q�W�H�U�F�L�W�«�����&�H�F�L��
�V�H�b�S�R�V�H���Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���G�D�Q�V��
�O�H�V���O�L�H�Q�V���H�Q�W�U�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J��
�H�W���O�H�V���P�«�W�U�R�S�R�O�H�V���O�R�U�U�D�L�Q�H�V����
�H�Q�b�S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U���0�H�W�]�����D�L�Q�V�L��
�T�X�ã�D�Y�H�F���.�D�U�O�V�U�X�K�H���G�R�Q�W��
�O�H���Q�L�Y�H�D�X���G�ã�R�œ�U�H���U�H�V�W�H��
�D�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L���S�H�U�I�H�F�W�L�E�O�H�����}
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LA GRANDE ACCESSIBILITÉ DANS LE RHIN SUPÉRIEUR : ENTRE COMPLÉMENTARITÉ ET CONCURRENCE 

�m�b�>�������@���,�/���6�ã�$�*�,�7���'�ã�8�1�(��
CERTAINE MANIÈRE, 
�$�8�b�7�5�$�9�(�5�6���1�2�7�$�0�0�(�1�7��
�'�(���/�ã�$�0�‹�/�,�2�5�$�7�,�2�1��
DE LA COORDINATION 
DES PRINCIPES DE 
�'�(�6�6�(�5�7�(�6���)�(�5�5�2�9�,�$�,�5�(�6��
�7�5�$�1�6�)�5�2�1�7�$�/�,�Š�5�(�6����
�'�ã�$�6�6�2�&�,�(�5���'�(�6��
MARCHÉS EXISTANTS 
�4�8�,���6�2�1�7���$�8�-�2�8�5�'�ã�+�8�,��
�$�5�7�,�)�,�&�,�(�/�/�(�0�(�1�7��
�'�,�6�-�2�,�1�7�6���b�}��Yves CROZET
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En conclusion

�/�H���Q�L�Y�H�D�X���G�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���¢���J�U�D�Q�G�H���«�F�K�H�O�O�H��
�G�H�V���G�L�œ�«�U�H�Q�W�H�V���D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q�V���G�X���5�K�L�Q��
Supérieur est considéré aujourd’hui, 
�S�D�U�D�G�R�[�D�O�H�P�H�Q�W�����F�R�P�P�H���E�R�Q���H�W���L�Q�V�X�•�V�D�Q�W��
�¢���O�D���I�R�L�V�����'�X���V�W�U�L�F�W���S�R�L�Q�W���G�H���Y�X�H���G�H���O�D���W�D�L�O�O�H��
�G�H�V���D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q�V���H�W���G�H�V���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�V���T�X�L���O�H�V��
�H�Q�W�R�X�U�H�Q�W�����O�H�V���S�U�R�E�O�«�P�D�W�L�T�X�H�V���G�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«��
�F�R�Q�F�H�U�Q�H�Q�W���D�Y�D�Q�W���W�R�X�W���O�H�V���O�R�J�L�T�X�H�V���G�H�b�P�L�V�H��
�H�Q���V�\�Q�H�U�J�L�H���G�H�V���«�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���H�W���G�H�V���R�œ�U�H�V��
qu’ils recouvrent. Dans le contexte français, 
�O�D���F�U�«�D�W�L�R�Q���G�X���S�¶�O�H���P�«�W�U�R�S�R�O�L�W�D�L�Q���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J��
Mulhouse est un élément de réponse 
�D�X���W�U�D�Y�H�U�V���G�H���O�R�J�L�T�X�H�V���G�H���P�X�W�X�D�O�L�V�D�W�L�R�Q��
�G�H�b�F�H�U�W�D�L�Q�V���«�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�����&�ã�H�V�W���Q�R�W�D�P�P�H�Q�W��
le cas de la desserte ferroviaire de 
�O�ã�(�X�U�R�D�L�U�S�R�U�W���%�¤�O�H���0�X�O�K�R�X�V�H���)�U�L�E�R�X�U�J���T�X�L��
�S�H�U�P�H�W�W�U�D���G�ã�D�P�«�O�L�R�U�H�U���F�R�Q�V�L�G�«�U�D�E�O�H�P�H�Q�W��
�O�ã�D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���G�H���0�X�O�K�R�X�V�H�����P�D�L�V��
�«�J�D�O�H�P�H�Q�W���G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���H�W���G�H���&�R�O�P�D�U��
depuis la plateforme aéroportuaire. Dans 
le contexte du Rhin Supérieur dans son 
�H�Q�V�H�P�E�O�H�����O�H���U�H�Q�I�R�U�F�H�P�H�Q�W���G�H�V���V�\�Q�H�U�J�L�H�V��
�H�W���G�H�V���F�R�P�S�O�«�P�H�Q�W�D�U�L�W�«�V���G�H�V���G�L�œ�«�U�H�Q�W�V��
équipements passe par un principe 
�G�H�b�m�b�J�R�P�P�D�J�H���}���G�H���O�ã�H�œ�H�W���I�U�R�Q�W�L�ª�U�H����

Les interventions des participants 
�D�X�b�G�«�E�D�W���L�O�O�X�V�W�U�H�Q�W���O�D���G�L�Y�H�U�V�L�W�«���G�H�V���S�U�L�Q�F�L�S�H�V��
�G�H�b�G�L�P�L�Q�X�W�L�R�Q���G�H���F�H�W���H�œ�H�W���I�U�R�Q�W�L�ª�U�H����
�'�X�b�S�R�L�Q�W���G�H���Y�X�H���G�H���O�D���P�R�E�L�O�L�W�«���D�X���V�H�L�Q��
�G�H�b�O�ã�H�V�S�D�F�H���G�X���5�K�L�Q���6�X�S�«�U�L�H�X�U�����O�D���T�X�H�V�W�L�R�Q��
�G�H�V���G�L�œ�«�U�H�Q�F�H�V���L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H�V���H�[�L�V�W�D�Q�W�H�V��
du point de vue du droit du travail entre 
�O�D�b�)�U�D�Q�F�H�����O�ã�$�O�O�H�P�D�J�Q�H���H�W���O�D���6�X�L�V�V�H���F�R�Q�V�W�L�W�X�H����
�D�Y�H�F���O�D���E�D�U�U�L�ª�U�H���O�L�Q�J�X�L�V�W�L�T�X�H�����X�Q���I�U�H�L�Q��
puissant aux complémentarités locales, 
notamment du point de vue du marché 
�G�H���O�ã�H�P�S�O�R�L�����6�X�U���O�H���F�K�D�P�S���G�H���O�ã�D�F�F�ª�V���¢���X�Q�H��
�R�œ�U�H���G�H���G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V���Y�H�U�V���G�H�V���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�V��
extérieurs, les diverses interventions 
�L�O�O�X�V�W�U�H�Q�W���«�J�D�O�H�P�H�Q�W���O�H���I�D�L�W���T�X�H���G�H�V���P�D�U�J�H�V��
�L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H�V���G�H���S�U�R�J�U�H�V�V�L�R�Q���H�[�L�V�W�H�Q�W���H�W�b�T�X�H��
�O�H�X�U���U�H�V�V�R�U�W���H�V�W���D�Y�D�Q�W���W�R�X�W���O�L�«���¢���G�H�V���O�R�J�L�T�X�H�V��
�G�ã�R�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q���L�Q�W�H�U���L�Q�V�W�L�W�X�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V����
transfrontalières et nationales. 

Les participants

Grands témoins : 

Yves Crozet, �3�U�R�I�H�V�V�H�X�U�����/�D�E�R�U�D�W�R�L�U�H��
�G�ã�«�F�R�Q�R�P�L�H���G�H�V�b�W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V�������8�Q�L�Y�H�U�V�L�W�«��
�/�\�R�Q�b��

Thomas Spiegel, Chef adjoint  
du service des Réseaux internationaux  
�H�W���G�H���O�D���3�O�D�Q�L�Ÿ�F�D�W�L�R�Q�����0�L�Q�L�V�W�ª�U�H���D�X�W�U�L�F�K�L�H�Q��
des Transports

Partenaires invités : 

Tania Desfossez, Directeur  
�G�H���O�
�$�P�«�Q�D�J�H�P�H�Q�W���G�X���7�H�U�U�L�W�R�L�U�H������ 
�&�&�,���G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���H�W���G�X���%�D�V���5�K�L�Q

�3�K�L�O�L�S�S�H���*�U�L�œ�H�W����Chef adjoint du service 
des Projets d’investissements - RFF

Caroline Huck, Coordinatrice 
�0�H�W�U�R�S�R�O�U�H�J�L�R�Q���2�E�H�U�U�K�H�L�Q

Sonia Kleiss-Stark, Directrice Générale - 
�&�&�,���G�H���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���H�W���G�X���%�D�V���5�K�L�Q

Professionnels des collectivités  
�H�W���G�H���O�ã�‹�W�D�W����

�)�U�«�G�«�U�L�F���'�X�Y�L�Q�D�J�H����Directeur - 
�(�X�U�R�G�L�V�W�U�L�F�W���7�U�L�Q�D�W�L�R�Q�D�O���G�H���%�¤�O�H

�)�O�R�U�L�D�Q���,�V�P�D�L�H�U�����6�H�F�U�«�W�D�L�U�H���J�«�Q�«�U�D�O�� 
�G�H���O�ã�,�Q�L�W�L�D�W�L�Y�H���m���0�D�J�L�V�W�U�D�O�H���I�¾�U�b�(�X�U�R�S�D���}���� 
�9�L�O�O�H���G�H���.�D�U�O�V�U�X�K�H

Alain Meneteau, Directeur du service 
�'�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V���&�R�P�P�X�Q�D�X�W�«���8�U�E�D�L�Q�H��
�G�H�b�6�W�U�D�V�E�R�X�U�J

Emmanuel Rouede, Directeur 
�*�«�Q�«�U�D�O���$�G�M�R�L�Q�W�������&�R�P�P�X�Q�D�X�W�«���8�U�E�D�L�Q�H��
�G�H�b�6�W�U�D�V�E�R�X�U�J

�)�O�R�U�L�D�Q�H���7�R�U�F�K�L�Q����Directrice 
�G�H�V�b�7�U�D�Q�V�S�R�U�W�V���H�W���G�H�V���'�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V������
�5�«�J�L�R�Q���$�O�V�D�F�H

�3�U�R�I�H�V�V�L�R�Q�Q�H�O�V���G�H���O�ã�$�'�(�8�6����

Colette Koenig, Directrice d’études

Vincent Picquerel, �&�K�D�U�J�«���G�ã�«�W�X�G�H�V��
principal

Benjamin Puccio, �&�K�D�U�J�«���G�ã�«�W�X�G�H�V

Janine Ruf, �&�K�D�U�J�«�H���G�ã�«�W�X�G�H�V

Benoit Vimbert, Directeur d’études

Certains participants l’ont rappelé lors 
�G�X�b�G�«�E�D�W�����O�ã�«�Y�R�O�X�W�L�R�Q���G�H���O�ã�R�œ�U�H���L�Q�W�H�U�Q�D�W�L�R�Q�D�O�H��
�S�D�U���O�H�V���R�S�«�U�D�W�H�X�U�V���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�V���6�1�&�)���H�W�b�'�%��
�V�X�U���O�D���E�D�V�H���G�ã�X�Q�H���O�R�J�L�T�X�H���F�R�P�P�H�U�F�L�D�O�H��
�D�b�D�S�S�R�U�W�«���F�H�U�W�D�L�Q�H�V���D�P�«�O�L�R�U�D�W�L�R�Q�V���D�X���W�U�D�Y�H�U�V��
des mises en service successives des 
�O�L�D�L�V�R�Q�V���J�U�D�Q�G�H���Y�L�W�H�V�V�H���G�X���7�*�9���(�V�W���(�X�U�R�S�«�H�Q��
et plus récemment du TGV Rhin-Rhône. 
�3�R�X�U���D�X�W�D�Q�W�����I�R�U�F�H���H�V�W���«�J�D�O�H�P�H�Q�W���G�H��
�F�R�Q�V�W�D�W�H�U���T�X�H���O�D���V�H�X�O�H���O�R�J�L�T�X�H���F�R�P�P�H�U�F�L�D�O�H��
�Q�H���S�H�U�P�H�W���S�D�V���D�X�[���G�L�œ�«�U�H�Q�W�H�V���P�«�W�U�R�S�R�O�H�V��
�G�H�b�S�R�X�Y�R�L�U���S�U�R�Ÿ�W�H�U���D�L�V�«�P�H�Q�W���G�H���O�ã�H�Q�V�H�P�E�O�H��
�G�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�«�V���H�[�L�V�W�D�Q�W�H�V���H�Q���P�D�W�L�ª�U�H 
�G�H���O�L�D�L�V�R�Q�V���H�[�W�U�D���U�«�J�L�R�Q�D�O�H�V����

Pour reprendre les thèmes de l’intervention 
�G�H���<�Y�H�V���&�5�2�=�(�7�����L�O���V�ã�D�J�L�W���G�ã�X�Q�H���F�H�U�W�D�L�Q�H��
manière, au travers notamment de 
l’amélioration de la coordination des principes 
de dessertes ferroviaires transfrontalières, 
d’associer des marchés existants qui sont 
�D�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L���D�U�W�L�Ÿ�F�L�H�O�O�H�P�H�Q�W���G�L�V�M�R�L�Q�W�V����

Le renforcement des liaisons extra-
régionales constitue un ensemble 
�G�ã�R�S�S�R�U�W�X�Q�L�W�«�V���S�R�X�U���O�ã�«�F�R�Q�R�P�L�H���O�R�F�D�O�H����
�/�H���I�D�L�W���G�ã�¬�W�U�H���D�F�F�H�V�V�L�E�O�H���D�X���V�H�L�Q���G�ã�X�Q��
large espace européen ou mondial, 
�F�ã�H�V�W���V�H���G�R�Q�Q�H�U���O�H�V���P�R�\�H�Q�V���G�H���Y�D�O�R�U�L�V�H�U��
�Q�R�W�U�H���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�����G�H���F�R�Q�W�U�L�E�X�H�U���¢���V�R�Q��
�D�W�W�U�D�F�W�L�Y�L�W�«�����&�ã�H�V�W���Q�D�W�X�U�H�O�O�H�P�H�Q�W��
aussi un pari car, comme pour le TGV 
�H�W�b�V�H�V���H�œ�H�W�V�����F�ã�H�V�W���L�Q���Ÿ�Q�H���O�D���T�X�H�V�W�L�R�Q��
de la façon dont cette plus grande 
accessibilité est utilisée et celle des 
stratégies individuelles et collectives 
de valorisation des territoires qui 
�V�H�b�S�R�V�H�Q�W��



�'�L�U�H�F�W�U�L�F�H���G�H���S�X�E�O�L�F�D�W�L�R�Q�b�� Anne Pons, Directrice 
�J�«�Q�«�U�D�O�H���G�H���O�ã�$�'�(�8�6
Équipe projet : Benjamin Puccio (chef de projet), 
�&�R�O�H�W�W�H���.�R�H�Q�L�J�����9�L�Q�F�H�Q�W���3�L�F�T�X�H�U�H�O�����0�D�U�\�O�L�Q�H��
Roussette, Janine Ruf, Benoît Vimbert  
Photos : Jean Isenmann�������0�L�V�H���H�Q���S�D�J�H���� �+�«�O�ª�Q�H���9�L�Q�F�H�Q�W
�k���$�'�(�8�6�������'�«�F�H�P�E�U�H����������
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