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Introduction

Ce diagnostic préalable s’inscrit dans une démarche globale, -
dont l'objectif est d'accompagner I'arrivée du TSPO sur le territaire
et de faire de ce projet d’infrastructure un projet de territoire '

partagé, s’inscrivant dans une vision prospective de la construction :""g
’ V4 .
de I'Euro-région. ',“‘!

Ce document servira d’appui pour lancer les futurs échanges
avec les territoires pour le Conseil général du Bas-Rhin, le SCOTERS,
la CUS, la Région et le SCoT de Saverne.
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Cadre général de la démarche

# S’inscrire dans une démarche d’accompagnement
de I'arrivée du TSPO

* Contribuer a donner de la cohérence d’ensemble, i.'.‘i
afin que le TSPO ne soit pas gu’un moyen de transport % .
(T

périurbain mais un levier pour 'aménagement du territoire

# Aider a passer d’un projet d’infrastructure a un projet global
de territoire qui soit partagé entre les différents acteurs

* ldentifier les apports du TSPO pour I'ensemble du territoire
(CUS et hors CUS) et les interactions a développer

Mettre en lumiére les grands enjeux, ouvrir le débat entre les différents
acteurs... plutot que de livrer des réponses...
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1.

Une premiere expérience nationale de ce type,
a I’échelle d’un territoire périurbain
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Une premiere expérience nationale de ce type, a I’échelle
d’un territoire périurbain

TSPO (Strasbourg)

# Le TSPO : une premiere expérience a
I’échelle nationale d’un bus a haut niveau
de service (BHNS) en milieu périurbain de
faible a moyenne densité...

# ... les autres exemples frangais de BHNS
concernent des territoires urbains ou
périurbains denses (Toulouse, Nantes,
Grenoble, Metz etc.)

Busway (Nantes)

._" - rin e T

Sources : IGN/ ADEUS

ECHELLES IDENTIQUES

B el B Fan
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Un territoire spécifique au sein du département

Bassin TSPO

¢ Une répartition des villages beaucoup
plus diffuse dans le bassin du TSPO que

Bruche-piémont 5 | Bande rhénane daps’les au.tres bassins du département,

nord qui s’organisent davantage sous forme

« linéaire » le long d’'un axe TER

# Une taille moyenne plus petite des
communes du bassin TSPO en
comparaison a ces autres bassins...

Plaine d’Erstein

... autant de caractéristiques
géographiques qui nécessitent
d’élargir le périmétre de réflexion
sur l'aire d’influence du TSPO

ADEUS % |-
Source : ADEUS - : .
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2.

Ce que l'arrivée du TSPO va changer
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Ce que l'arrivée du TSPO peut, ou va changer...

Au-dela des améliorations de l'offre en
transport en commun (vitesse commerciale,
régularité, fréquence, capacité, confort des
usagers, information et mobilier en station,
priorité aux carrefours...), 'arrivée d’'un TCSP
peut avoir plusieurs conséquences +/-
directes...

ot

Des enjeux d’attractivité :

# Hausse de I'attractivité du territoire pour y habiter ou y implanter des activités
# Augmentation de la pression fonciéere, particulierement a proximité des arréts

# Economie du foncier... a concilier avec une hausse d’attractivité
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Le transport collectif, vecteur d’attractivité d’un territoire...

©

©

Aspirations des ménages (extrait de I’'Enquéte Modes de Vies, ADEUS, 2012)

Le critére « desserte TC » constitue un élément important dans les choix de localisation du logement et participe

de maniére importante a I'attractivité d’un territoire

Les jeunes ménages placent le critére « desserte TC » quasiment au méme niveau que le prix du logement et la

proximité du travail

Le critere « desserte TC » est jugé plus important que celui de I'accessibilité voiture, en particulier chez les jeunes

ménages

C’est bien le critere « desserte TC » qui est mis en avant dans les choix des ménages, pas spécifiquement celui de

la « proximité d’une gare »

critéres de choix de localisation du logement
ménages de moins de 25 ans

prix du logement

prosimité travail
— desserte TC
calme, tranquilité
accessibilité voitures
proximité commerces, services
sentiment sécurité

présence de nature, espaces verts
charme du quartier

vivre proche du centre ville
réputation image quartier
provimité d'une gare
proximité créches, école
proximité famille

taxe d'habitatiopn, impots
réputaiton des écoles
séourité routibre

proximité amis

proximité vie culturelle
proximité vie nocturne

vie associative

diversité sociale

0% 20% a0% 60% B0% 1

=]

%

B Trés important B Maoins important

source : ADEUS, EMV 2012

ADEUS

présence de nature, espaces verts

Critéres de choix de localisation du logement
ensemble des ménages

calme, tranquilité

prix du logement

sentiment sécurité

prooimité travail

procimité commerces, services
charme du quartier
— desserte TC
accessibilité voitures

sécurité routiére

réputation image quartier
proximité famille

proximité créches, école
réputaiton des écoles

vivre proche du centre ville
proximité amis

proximité d'une gare

taxe d'habitatiopn, impots
vie assodative

proximité vie culturelle
diversité sociale |

proximité vie nocturne |

0% 20% A%

60% B0% 100%

mtrésimportant @ moins important

ADEUS

Source { ADEUS, EMV 2012
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Ce que l'arrivée du TSPO peut, ou va changer...

Des enjeux de mobilité

# Hausse de I'attractivité de l'offre en bus par
rapport a d’autres modes de déplacement...
entrainant une évolution plus ou moins forte
des pratiques de mobilités

# Réduction potentielle de la congestion routiére :
bénéfices environnementaux, de sécurité et de
qualité de vie

BHNS de Nantes

Des enjeux de partage
de l'espace public

# Nouvelle « image » générée par un BHNS* dans le
« paysage quotidien » des habitants, notamment les
espaces publics (a I'image d’un tramway en ville par exemple)

# Requalification et nouveau partage des espaces publics

traversés
# Possible pression sur le stationnement sur voirie dans . : Source : Internet
les communes avec arréts BHNS de Nimes

* Bus a Haut Niveau de Service
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Les conséquences induites par I'attractivité nouvelle du territoire...

* Implantation de nouveaux ménages :

= de nouveaux besoins en logements, et donc en foncier ou renouvellement urbain... Ce qui peut
entrainer une nouvelle perception sociale de ce territoire, par exemple sur la représentation du
« village »,

= de nouveaux besoins en services/équipements qui interrogent sur les moyens et les logiques de
mutualisation/solidarités,

= une augmentation de population faisant « masse critique », favorable au développement de
commerces/services de proximité, notamment autour des stations... Cela représente des
opportunités pour la vie locale.

# Hausse « naturelle » du trafic routier, en lien avec I’attractivité du territoire :

le TSPO a vocation a absorber une part de ce trafic supplémentaire, en offrant une alternative
attractive a la voiture individuelle... et ainsi atténuer les effets de la congestion routiere

# Neécessité d’un projet global adapté au territoire, et renforcé par I'imbrication
des politiques publiques :

- UNE PROBLEMATIQUE PLUS LARGE QUE LA SEULE QUESTION DES DEPLACEMENTS

— UNE PROBLEMATIQUE D’AMENAGEMENT PLUS LARGE QUE LE PERIMETRE DES COMMUNES
DISPOSANT D’UN ARRET, NECESSITANT UNE REFLEXION A ECHELLE DU GRAND TERRITOIRE
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Le grand territoire autour du TSPO
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Une réflexion d'aménagement du territoire qui dépasse le cadre des seules communes disposant

d’un arrét TSPO... et qui nécessite d’étre élargie au grand territoire

« ARRIERE-KOCHERSBERG »

« BAS-KQCHERSBERG »

Wasselonne

Marlenheim
Furdenheim

Handschuheim
Ittenheim —

« AGGLO.
« VIGNOBLE » STRASBOURGEOISE »

« CHATEAUX »
= i:-

T« tous"lé 10 ants du ternto:re ?
s"b'nl“c“bn”érn s par Ie TSPO » 2

Sources : fond CUS 2012, SCAN2S
. Rialisation ADEUS _ octobre 2012




Un grand territoire, hétérogene, qui comprend tout d’abord des communes directement desservies
(ou non non) qui sont situées dans le « bassin rapproché » ou « de proximité » autour des arréts TSPO

L ~ Sources : fond CUS 2012. SCAN25
. Réalisation ADEUS , ociobre 2012




Les secteurs de Truchtersheim et des Chateaux s’organisent principalement selon une logique d’axe, qui converge vers
Eckbolsheim (logique actuelle des lignes du réseau 67) c’est-a-dire dans la partie urbaine du tracé du TSPO... d’ou la
notion de « corridor de Truchtersheim et des Chateaux », dont les dynamiques se distinguent au sein du grand territoire

~ Sources : fond CUS 2012, SCANZS
__ Réalisation ADEUS , octobri 2012




Les secteurs en limite d’influence du TSPO, du fait de I'éloignement géographique par rapport aux arréts rendant les
rabattements dissuasifs, et/ou du fait d’une attractivité « concurrente » des lignes TER pour les déplacements vers la CUS
(concerne notamment le secteur de la plaine de la Bruche). Le nombre potentiel d’utilisateurs du TSPO est plus faible
dans ces secteurs que dans le reste du grand territoire du TSPO.




Laire de rabattement « principale » vers les parkings-relais /arréts TSPO de Wasselonne et Marlenheim, via un mode
motorisé (voiture individuelle, ligne réseau 67 de rabattement...). Dans ces secteurs, I'influence des lignes TER reste
marginale, et les rabattements en modes doux dissuasifs du fait de I'éloignement géographique des arréts. Cette aire de
rabattement est relativement étendue, en particulier vers l'ouest et le nord de Wasselonne.

e e
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Synthese : un grand territoire autour du TSPO, aux dynamiques
et besoms futurs diversifiés...

rne g, ﬁ URS?N‘LIMITQ“
S LUENCE‘!‘U TSPO
= 1 v '_ j.*}r .

S CHATEAU
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Un grand territoire autour du TSPO qui s’articule en grande partie
avec la logique actuelle des lignes du réseau 67

b

Source : CG 67
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Les dynamiques a I’'ceuvre sur le territoire
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Les dynamiques démographiques

Un territoire attractif qui, dans sa globalité, bénéficie d’'une dynamique
démographique sensiblement supérieure a la moyenne départementale...

... Mais cette croissance est principalement localisée dans les communes
situées en dehors du périmétre de proximité autour des arréts, ou elle est
en moyenne deux fois supérieure

Saverne Périmetre d'études élargi :
+ 1,4% d'habitants par an

Wasselone

Marlenheim

Ittenheim Strasbourg

Périmeétre d'études rapproché :
Evolution démographique +0,7% d'habitants par an
annuelle 1999-2009 Source : ADEUS

Y il o
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Les dynamiques de production de logements

Un territoire globalement dynamique en terme
de construction neuve...

... Mais un ralentissement sensible dans les
communes du bassin rapproché du TSPO

Ce territoire produit actuellement :

# env. 105 logts neufs/an dans les communes du périmetre
rapproché du TSPO,

& env. 425 logts neufs/an dans le périmetre élargi du TSPO

¢ Lesintercommunalités situées dans le bassin du TSPO font
partie de celles qui ont dépassé leurs objectifs de production
au sein du SCOTERS* et du SCOT de la Région de Saverne.

¢ La part du bassin TSPO dans la construction départementale
se consolide progressivement : en moyenne 8 a 9 % de la
construction neuve, pour moins de 7 % de la population.

ENJEU : comment conforter 'effort de production de
logements ? Et I’équilibrer au sein du territoire entre
le bassin rapproché et le bassin élargi ?

* A I'exception de la C.C. des Chateaux
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Evolution de la construction neuve
au sein du périmétre d'études du TSPO
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Source : SITADEL, DREAL 1980-2010

Part du périmetre d'études du TSPO dans
la construction neuve départementale

ADEUS
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Les dynamiques de production de logements

Une diversification des formes bdties sur
I’'ensemble du territoire mais plus marquée a
mesure que l'on se rapproche de 'agglomération
strasbourgeoise

# Une diminution généralisée de la part de la maison
individuelle dans la construction neuve,
particulierement au cours de la derniere décennie...

# .. sauf sur le territoire du SCoT de Saverne
(et notamment les secteurs concernés par le TSPO),
ou la production d’individuel reste supérieure a la
production d’habitat collectif
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| ADFUS

0

71

a2
L1
]
1994
1597
1558
1¥F
00
1001
b
o3
i}
o0s
2008
4007
2008
o0
a10

mmmmmmm

ADEUS

individuel

MNombre de logemants

990
1991
. T
993
kY
995
936
997
1998
oy
200
00
00
2003
1nn
005
Oy
20
2010

#0Qvr =2 [0 3y



La consommation fonclére annuelle dans le tssu mixte
entre 1976 et 2002

Les dynamiques foncieres

Une optimisation globale de la consommation

fonciere ces derniéres années... Secteur d’études du TSPO :

. . . Urbanisation entre 1976
... Qui devra se poursuivre de maniére et 2007 SRieek
d’autant plus importante que ce territoire RNy ...

devrait bénéficier d’une attractivité renforcée
et donc d’une pression grandissante

. La consommation fonciere annuelle a fortement baissé sur le bassin § S e

du TSPO :
. -34 % de surface urbanisée (hors ZA) sur I'ensemble du bassin du TSPO entre La consommation fonclére annuele dans e tssu miste
1976-2002 et 2002-2007 ; G

. 21,5 ha utilisés chaque année (hors ZA) entre 2002 et 2007 contre 32,5 ha
entre 1976 et 2002.

¢ Lapart de l'urbanisation dans I'enveloppe urbaine existante a augmenté
de 22 % entre 1976 et 2002 a 29 % entre 2002 et 2007

¢+ La performance du foncier utilisé a augmenté : le nombre de logements
supplémentaires générés par |'urbanisation nouvelle est passé de 11 logements entre
1976 et 2002 a 19 logements entre 2002 et 2007 (sur les mémes périodes, la moyenne
départementale est passée de 16 a 26).

ENJEU : comment canaliser la pression et optimiser le foncier avec
I'accroissement de l'attractivité générée par l'arrivée du TSPO ?

L]
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Les dynamiques foncieres

Indice de performance de I'usage du foncier pour le logement

Schéma illustratif de lindice de performance de lusage du fancier :

Date:n+6

Indicateur de performance:

N ensemble de logements construits durant la période

ﬁ Meovasics bllknaas aa wdsion 18 ~ Consemmation fonciére dans le tissu mixte (hors ZA)durant la méme période

Logements B4+ C 4+ D | R
Consommation fonciére [iée aux opérations B+ C )

Source : ADEUS
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Les dynamiques foncieres

Des progres dans la performance d’utilisation du foncier qui restent
toutefois tres disparates selon les territoires...
... une marge de manceuvre pour l'optimisation de l'arrivée du TSPO ?

& De +5 a6 log/ha nouvellement urbanisé entre 1976-2002 et 2002-2007 (Porte du Vignoble, Marlenheim) a
+19 a 24 log/ha (Kochersberg-Ackerland, Chateaux, Pays de Marmoutier) par exemple,

# Les Communautés de communes de I'Est du bassin TSPO utilisent davantage leur enveloppe urbaine
existante (33 a 47 % des nouvelles urbanisations) et progressent mieux que celles de I'Ouest (13 a 20 %,
hors Mossig),

# Entermes de consommation fonciére en tissus mixtes, les communes du bassin rapproché du TSPO
utilisent moins leur enveloppe urbaine existante (22 % du total de la consommation fonciére) que
les communes du bassin élargi du TSPO (31 %).

= Des débats intercommunaux a avoir sur la répartition des efforts et des objectifs de consommation
fonciere, notamment avec le SCOTERS...

2 4

Wasselonne'

Marlenheim "
*
.

Secteur d’études du TSPO . r o~ Py §ADEUS _
Urbanisation entre 1976 et 2007 : | ¥ o e Sotlrce . ADEUS
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La nécessité de produire des logements

La diminution constante de la taille des ménages Périmeétre d'études du TSPO
nécessite de produire davantage de logements 200
A 90
qu’avant pour loger un méme nombre de s
personnes... 170
160
IS TIY , 150
... la réalisation du TSPO devant s’accompagner 140
du maintien d’un dynamisme démographique =
-a minima- sur ce territoire, cela signifie que les 110
100

efforts de production de logements devront étre S EEEEREEERRE % g 3 §
d’autant plus importants, et qu’il faudra les _

e . , .. . . ——Population =———Logements Emploi  =——5urface urbanisée
concilier avec la poursuite de I'optimisation fonciére

Source : ADEUS

A Poursuite de la diminution de la taille des ménages Evolution de la taille moyenne des ménages

= pour I'ensemble du bassin TSPO, produire : _

200 a 280 logements par an d’ici 2025 pour le seul o ADEUS

maintien de la population de 2009

A Pour maintenir la croissance actuelle (+1,2 % an) =
produire 560 a 600 logements par an d’ici 2025.

A Faible taux de vacance (globalement moins de 5 %)
dans les communes du bassin rapproché du TSPO : un
potentiel peu significatif de « restitution » de nouveaux
logements en réponse a la demande, par ce biais?

Périmétre rapproché + élargi Source : ADEUS
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Les dynamiques des migrations pendulaires (actifs)
PARTS > VOLUMES

Plusieurs couronnes
d’attraction de I'agglo.
strasbourgeoise

part des actifs migrants vers la CUS

0,5% 4 3%
I%al1%

11% & 23%
23% & 40%

‘o N0
40% & 60% Actify migrants vers s CUS & @ @ @ . ..

60% a B6% .
pas de migrants vers la CUS

— limite CUS . . —— Bassin rapprochs
—  bassin élargi TSPO . ADEUS

*23% est la moyenne

du département hors communes
Jde la CUS.
bo 15km ADFUS

—
Source | IGN, BD Topo 2007, MIGAL 2007
Réaliaation | ADEUS, mars 2012

paciung

# Une grande partie du bassin du TSPO est un territoire sous forte ... des dynamiques et des
influence strasbourgeoise, davantage que d’autres secteurs volumes de déplacements *
périurbains de la CUS... trés différents selon les

# Plusieurs « couronnes » d'attraction d’Est en Ouest : de 60 a 75 % . .
des actifs migrants vers la CUS dans le « bas-Kochersberg », a moins sef:teuts geographlgues au
de 30 % au-dela de Wasselonne (et pour des communes souvent de sein méme du bassin TSPO
petite taille)
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Les dynamiques des migrations pendulaires (actifs)

2500

960

CUsS

9160
Différents flux pendulaires :
— bassin rapproché / CUS
680 ————  bassin #largi / CUS
— nbernes au bassin rapproché
———  bassins rapproché / élargi

— bassin rapproché / reste hors CUS

1170

Source : ADEUS

4530 ADEUS

A Environ 12 400 déplacements (motif travail) depuis
I'ensemble du bassin TSPO vers la CUS : principaux
utilisateurs potentiels du TSPO

A Surces 12 400 déplacements, pres de 75 % proviennent
du bassin élargi : importance du rabattement et des autres *

lignes du réseau 67 complémentaires au TSPO
A 2200 déplacements pendulaires a I'intérieur méme du

A Seulement 680 déplacements ont lieu entre la CUS et le bassin rapproché (dont 70 % a destination de Marlenheim
bassin rapproché du TSPO : un potentiel limité de futurs et Wasselonne) : le TSPO, une offre potentielle pour
utilisateurs certains déplacements « intra-bassin » ?

Y il o
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Les dynamiques des migrations pendulaires (actifs)
ZOOM sur le bassin élargi

2400

3240

1650

a110

Différents flux pendulaires :

bassin rapproché 7 CLIS
corridors « Chiteaux et Truchtersheim = / CUS
— bassin élangi / CUS

= = = badsinélagi / bassin rapprochs
—irterme bassin rapgeochd

ADEUS

A Surles 9 160 déplacements (motif travail) depuis le bassin élargi du TSPO vers la CUS, 4 050 concernent
le corridor des Chateaux et de Truchtersheim (représentant 10 communes), soit 44 %...

A ...ces deux corridors sont donc particulierement structurants dans les dynamiques de mobilité
pendulaire vers la CUS par rapport au reste du bassin élargi

— Vers une optimisation de la desserte en transports en commun de ces deux corridors,
en complément de I’axe principal du TSPO le long de la RD1004 ?
Des logiques de mutualisation a trouver ?

L]
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5%

0%

15%

L'ensemble des mobilités quotidiennes vers la CUS

Le « corridor ouest »* de la CUS et le centre-élargi de Strasbourg

accueillent la majorité des déplacements (tous motifs) en
provenance de I'ensemble du bassin TSPO : pres de 60 %

= ces secteurs sont ceux qui bénéficieront de la meilleure

accessibilité depuis les arréts TSPO et leur interconnexion

avec le réseau TC urbain structurant (existant et futur)

Les déplacements (tous motifs) en provenance du bassin
rapproché du TSPO et a destination du « corridor ouest »
sont sensiblement plus nombreux que ceux a destination

du centre de Strasbourg : les arréts TSPO en couronne Ouest
de la CUS et leur bonne articulation avec le réseau urbain

constitue un enjeu important

Distribution des déplacements a destination des différentes

zones de la CUS (tous motifs)

bassin rapprochdé

bassin &largi

W Corridod ouest
m Centre-Elargi
® Sud-est

I Mo d-gl

W Sud-ouest

= Mord-ouest

ADEUS

£
S
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me  Limites communales

= ronage CUS

* Le « corridor Ouest » a été défini de maniére a
intégrer les principales polarités urbaines (emplois,
équipements, achats...) situées « en amont » du
centre-ville et potentiellement accessibles via les
futurs projets de TC qui se connecteront au TSPO

d Eckbolsheim et Paul Eluard

wecheun oa Brage. J008
Réalaaton ADEUS . oootes 2011

L
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Les trafics routiers

Wasselonne-Marlenheim | Contournement de Marlenheim | Marlenheim-Furdenheim | Furdenheim-Ittenheim | Entrée Est Ittenheim | RD228 Hurtigheim
2007 22697 TJC contournement 15894 TJC 19040 TJC 19750 (donnée 2006) | 5400 (donnée 2006)
2008 22643 TJC non fonctionnel 15460 TJC 17196 TIC / /
2009 22663 TJC 15474 TJC 17212 TJC / /
2010 23850 TJC 12520 TJC 15820 TJC 16950 TJC 21085 6610
2011 23700 TJC 12080 TJC 15630 TJC 17260 TJC / /
2012 23840 TJC 12660 TJC 15190 TJC 16520 TJC / /

Source : Comptages routiers, CG67

#  Un territoire qui fonctionne en grande partie selon
une logique d’axes, avec plusieurs RD paralléles
convergeant vers la RD1004,

#  Une tendance globale de stagnation du trafic routier
sur la RD1004 ces derniéres années : certains
trongons présentent toutefois une légere hausse
(ex : la traversée du Kronthal), d’autres une légére
baisse (ex : section Furdenheim-Ittenheim),

#  Les RD paralléles a la RD1004 génerent des flux
significatifs, et globalement en augmentation :
saturation de la RD1004 et logiques d’évitement ? Difficultés
d’insertion sur la RD1004 au niveau des feux d’Ittenheim et
Furdenheim ? Effets de I'urbanisation plus importante dans les

communes situées dans le bassin élargi du TSPO que celles
situées le long de la RD1004 ? Source : ADEUS

= Objectif du TSPO (et des lignes complémentaires du réseau 67) de capter une partie de ces flux
radiaux, et contenir la hausse/stabiliser, voire diminuer le trafic sur la RD1004 et les axes secondaires

i X
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Les dynamiques d’emplois : les communes de destination dans la CUS

#* Surles 12 400 actifs du bassin TSPO
migrants vers la CUS
A 64 % a Strasbourg (7 900 actifs)
A 8% a Schiltigheim (1 000 actifs)
A 5% alllkirch (640 actifs)

¥ Pour les communes autour de la « Porte
Ouest » (Eckbolsheim, Oberhausbergen
et Wolfisheim) : 550 actifs (4,5%)

¥ Un nombre non négligeable de migrants
vers le Sud-Ouest de la CUS :

A Geispolsheim / Holtzheim / Entzheim /
Lingolsheim = 950 actifs (8 %)
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Communes de destination dans la CUS des actifs migrants
en provenance du bassin du TSPO

— Schiltigheim

Strasbourg
(2/3 des actifs)

lllkirch

7900

I ADEUS
| a L 3 Kilométres

T — | — —

[ II Sources  ford SIG-CUS 2008; MIGAL 2007

| Réalisation ADEUS , octobre 2012
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Les dynamiques d’emplois : les communes de destination dans la CUS

Une répartition beaucoup plus dispersée des communes de destination pour les actifs
du bassin du TSPO que pour les autres corridors départementaux marqués par une forte

structuration « Nord-Sud » au sein de la CUS...

... d’'ou le role important des futures correspondances avec le réseau urbain,
en particulier en couronne Ouest de la CUS, en amont du terminus des Halles

Ligne Savernd - destination des emplois dans la CUS Ligne Lauterbourg - destination des amplots dans la CUS

Ligna Sélesial - destination des emplois dans la CUS

—p®
- /7
Pl = [ ]
o 1)
7 ,l
1{ 7
s /7
nTYe\/
|'-' S Ay
° R e i [ ] .. ® .\\
u—‘— § Toka ‘. b \\
j .\\' i
| ¢ e
S - L7 ' iy \\_l_._,z
H . F >
- .|
ADEUS E=E5=- L
ADEUS ==

Répartition des actifs migrants vers les différentes communes de la CUS selon plusieurs corridors ... et cette méme répartition
départementaux entrant dans I'agglomération (axe Sud, axe Nord-Ouest, axe Nord-Est pour le bassin TSPO
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Les possibilités d’acces aux emplois et équipements de la CUS via le tram

= g e T

Pt ! Zones d’emplois accessibles
7 i i via le TSPO puis le tramway
2o &P t------=%  (une rupture de charge maximum)

#* Les 4 arréts TSPO pressentis au sein de
la CUS™ offrent des correspondances
directes ou proches avec les lignes A,
B, C, D et F, soit une couverture quasi-

) intégrale du réseau tramway

# Cela correspond actuellement a
environ 105 000 emplois accessibles
dans un périmetre de 400 metres
autour des arréts concernés par ces
lignes

B 00m
; :f,::_ * Eckbolsheim, Eluard, Gare, Place des Halles
W wrrdt suintant en P01

O et ami

— igne enisiante o 2011
==e igres future

L]
l a ) Mhdirea
H - -
Bewmea  CTE 210 CUS 301
Wiasnation ADEUS et 710
5
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Acces a I'emploi dans la CUS Centre élargi
i "h 1 el K 1 Coeur métropolitain

% - . Tranches d'effectifs salariés . , .
4 daé dtahiissacnants 2 Quartier d’affaires

« Wacken-Europe »
10000 et plus 3 Projet « Deux-Rives »

4 Plaine des Bouchers

. 5000 & 9 ¥
Couronne ouest
[ ]
&)

200024999 (secteurs existants)
TS

i’.O‘/N't'[ah ay

10005 1999

o 5 Hopital Hautepierre
as 6 Espace Européen
Entreprise + campus
4 Zones d'Activités Cronenbourg

7 Valparc
8 7A Wolfisheim

ProjetdeTc I :t:
de couronne 1 L
l ] surfaces bilies

ol

voies rapides

~Z- [tracénon— " \* s /T _
p) A déf’nit’f)krw:hlﬂ' “1!0 : hydrographie 9 PA Eckbolsheim
f-: %- ¥ .".--: pl 1 grands axes 10 Parc des Tanneries
": | B L - ‘.'
[ -

y o g5
','m; G b e i Couronne ouest
X :13:' \y : (projets)
. ¥ ./
y .! ) “ i 11 Extension Espace
A7 1 . .
180 L 3 Source :INSEE, SIRENE, 1ef janvier 2011 : Europeen Entreprise
r i . I (en cours)
— " .t-_ L. | L] 5 I
Identification des principales zones d’emploi existantes et programmées accessibles depuis le TSPO via : : 12 ZAC Portes Ouest
- Une seule rupture de charge vers un TC structurant urbain existant/projeté (tramway, BHNS), : 13 Extension Nord Vigie

- Etsituées a proximité (moins de 500 m) des lignes de TC urbain e
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Acces a I'emploi dans la CUS : zoom couronne Ouest CUS

¥ B el * Aujourd’hui, environ 1 800 actifs migrants depuis le bassin
7 ‘k he .0 ®4 7g TSPO vers les communes* (hors Strasbourg) comportant
Interconnexion projetée \ B\ |7 E les principales zones d’emplois situées sur le tracé du projet
TSPO / TC de couronne s e ) e ."'}..'_ 4| de TC de couronne
P, ' v . Un nombre d’actifs non négligeable, méme s’ils représentent

_ nettement moins que les 7900 a destination de Strasbourg

Tranches d'effectifs salariés
des établissements

10000 et phus * Schiltigheim, Eckbolsheim,

\ & <z _ . - i * Lingolsheim, Wolfisheim,
, Otoruchacfosnem @ ) — , AT d . . . 500029 999
@

Oberhausbergen
200044999

1000515999

Projet;'de TC

de coufonne 500 4999

(tracé non définitif) 649
-
R W P
: 7y Zones d'Activités
&
. -‘-i
Molirfer

surfaces baties

hydrographie
grands axes *

voies rapides

= i .

[ ] P N .
Principales Zonégd’emplois_ g ¥y
existantes (hors Sttasbourg) ': |

. 3 s
desser¥ies par le prgjet 1 & .1
de TC'de couronne :

—

—  réseau de tramway

_..-l" .
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Synthése de I'articulation TSPO / urbanisation au sein de
I'agglomération strasbourgeoise

= - = =3 \/ers Robertsay’
& i J

, ESPACE
’ EUROPEEN. |
4 ENTREPRISE | |

./ CRONENBOURG }
4

HAUTEPIERRE

Université
(Plan
Campus)

WOLFISHEIM

OBERSCHAEFFOLSHEIM

Projets a j AN St . _
court/moyen terme \, UNGOLSHEIM. JIES : |
i x . %
Nl 1% "
_____ \- [ i
Projets a e N 1/
moyen/long terme L : )
S "
v f
Source : ADEUS ADEUS - Vers Hikirch ‘r':'
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L'articulation TSPO / urbanisation au sein de I’'agglomération

strasbourgeoise
S - -

Enjeux a court / moyen terme

© Aménagement du site propre du TSPO entre
Ittenheim et le terminus de la Place des Halles,
complétant la section périurbaine (maillon
indispensable pour optimiser la performance

du TSPO)

©  Etudier les différentes opportunités d’insertion
urbaine des lignes 220 et 240 en amont de la Porte
d’Eckbolsheim

© Aménagement du point d’interconnexion avec le
tram A (station Paul Eluard)

© Valorisation de la gare routiere, dans le cadre du
projet urbain global de recomposition du secteur
de la Place des Halles

Photo : ADEUS

L]
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L'articulation TSPO / urbanisation au sein de I’'agglomération
strasbourgeoise

Enjeux a moyen / long terme

© Urbanisation ZAC « Portes Ouest » et
aménagement d’un pole multimodal d’entrée
d’agglomération dans le secteur d’Eckbolsheim,
mettant en lien le TSPO avec d’autres lignes de
transports collectifs

© Restructuration/revalorisation du secteur
Auchan Hautepierre et de la zone commerciale e\ '
de Koenigshoffen, qui s’organise autour du pole BLECEERSLIEETR Tl B LRy e
d’écha nge Elua rd ou « Porte Ouest » 5 « \“Photo : ADEUS

© Aménagement de la VLIO comportant un TC « de couronne » en site propre,
en interconnexion avec le TSPO : opportunités de mutualiser cette infrastructure
avec les lignes 220 et 240 du réseau 67 ?

@ Prolongement du TSPO au-dela de la Place des Halles ? Par exemple, en
mutualisation avec le TCSP de la ceinture des boulevards ? En direction de podles
d’agglomération structurants, existants et en devenir : *

- Wacken-Europe ?
- Université ?
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L'articulation TSPO / urbanisation au sein de I’'agglomération
strasbourgeoise

Un potentiel d’articulation forte entre le réseau urbain et interurbain
(a I'instar des projets « tram-train »)... Quelles opportunités pour
I"'usager ? Quelles opportunités urbaines ? Quelles limites ?

Une configuration dans laquelle le TSPO peut devenir un transport
utilisé pour certaines origines-destinations au sein méme de la CUS
(ex : Porte Ouest <-> Place des Halles)... Quelles opportunités ?
Quels risques ?

Une évolution du tracé TSPO a envisager dans le cadre du
déploiement du SDTC 2025 de la CUS... Prolongement au-dela de |la
Place des Halles pour desservir d’autres polarités urbaines (existantes
et projetées) sans rupture de charge ? Autre terminus ?... Opportunités
a terme de délestage (sur certaines origines-destinations) des troncons
centraux du réseau urbain en partie saturés ?
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Les enjeux soulevés par I'arrivée du TSPO
Les questionnements pour les politiques territoriales
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Les enjeux de I’arrivée du TSPO au regard des politiques
territoriales

# Une nécessité de coordination des politiques publigues,
des actions a chaque échelle au regard de I'implantation imminente

des arréts de la ligne TSPO (échelle PLU)

Bassing de proximité constabés en 2012
S e rityoresee Sufour del oot e Eaeapor an comr el

# Un cadre préexistant : les SCoT S U et e

Proposition de définition
des principales zones de
développement en lien
avec des bassins de

SCOTERS

Desserte TC des polarités + =

. SCOT de Saverne

Bassins et polarités

— ; proximité
L I (document de travail)
& 2 Rt W
F v I: e e W " R ]
et , L
i e TR = -
1 o | W P —— T
e j s g -
Al ol e S i e o oo
! ¢ & =T WV m— T
| : ki R —
, [, = —
~ L ) . i T
& - . -
i ADFY i, ADELU
s i T [ .
lllll g —— Bt
i SRR Sy, JON [ty e — B V)

5 wed B [
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Les enjeux soulevés par I’arrivée du TSPO
Les questionnements pour les politiques territoriales

Enjeu de structuration d’un territoire relativement diffus

« nécessite une planification plus large que les seules communes
avec arréts...

« ... pour constituer une masse critique suffisante permettant de
« rentabiliser » I'infrastructure

— Les enjeux du TSPO pour renforcer I'axe

— Les enjeux urbains pour canaliser I'attractivité du territoire qu’il va
engendrer (stratégies de localisation des ménages, des emplois...)

— La nécessité d’orienter les phénomenes a 'ceuvre pour garantir une
structuration dans les documents cadres et les politiques publiques
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Les enjeux de I’arrlvee du TSPO au regard des pollthues terrltorlales

enhelm, :
- Hurtlghe
__:ﬁ. - Quzﬁzenhe/mgc

PR S5 27
k. BB - .-, .-.-- 4 .:.
AN L-w-"__l-" '{‘:

e AT T f Fipd g2 L7 Sources :fond CUS 2012, SCAN2S
e R R T e su X FPam\ s s Réslisation ADEUS , octobre 2012
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Accessibilité d’un bassin rapproché : exemple du territoire de I’Ackerland

Accessibilité aux arréts |* l
I accessibilité 4 500m

accessibilité & 1km
accessibilité & 3km

® Amét TSFO

= rracé TSPO

E zone d'extension future

ik Ladger = T e e fAN A
- | Zones d’extensions futures X
b = 1 ! A LTl )
( . _'[en I'état des documents - .. 7 X / \ - Hoighciner

T d’urbanisme en jvigi}éyr)--’\X /’d\__ )
P oo N AR

1
\
178 X
%, ___f/ \ K=l
\
\am -

_—-'I;"I""-'TT-'": I | gt
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Accessibilité de I'ensemble des communes du territoire situées
dans le bassin rapproché

Lintégralité des zones urbanisées des 10 communes du bassin rapproché de situe
dans le périmetre de « confort cycles » (3 km)

95 % des zones urbanisées des communes bénéficiant d’un arrét se situent dans le
périmetre de confort d’un piéton (moins de 1 km d’un arrét)... Seuls certains secteurs
d’activité échappent en partie a ce constat (ZA au Sud-Est de Wasselonne et ZA de
Marlenheim)

35 % des zones urbanisées des 10 communes du bassin rapproché se situent dans le
périmetre de proximité immeédiate (soom) : cela concerne les 4 communes bénéficiant
d’un arrét, ainsi que le bas du village de Wangen et I’entrée de Handschuheim

Plus de 80 % des tissus anciens (identifiés comme tels sur les cartes
typomorphologiques) se situent a moins de 500 m d’un arrét dans les 4 communes
bénéficiant d’un arrét au sein de leur zone urbaine

70 % des zones urbanisées de I'ensemble des 10 communes sont situées a moins
de 1 km d’un arrét (confort piéton)
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Insertion urbaine : exemple du territoire de I’Ackerland

+ ADEUS

I 18 \ = . e 5 e
{“* Au-regard-des documents d’urbanismesen vigueur.enjuin 2012 - 1 3 , P o ; Source : ADEUS
2 ¥ ] .J & N N e

1¢r enjeu : identifier les opportunités de développement autour des arréts du TSPO
et au regard du fonctionnement des villages

g 1 ™
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2¢me enjeu : qualifier 'espace public autour de I'arrét (aménagement a court terme)
- Intégrer les aménagements du CG aux espaces publics communaux
- Mailler les points d’arrét aux espaces publics, vers les coeurs de village, dans un souci de confort et de sécurité

des piétons et des cyclistes
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Insertion urbaine d’un arrét du TSPO : lisibilité des aménagements

Arrét actuel d’Ittenheim-Handschuheim  Arrét d’lttenheim-Handschuheim Arrét Bourbonniére a Nantes

s 1"
W I'"i'__ﬂl_ ipe s

Source : Internet

Le TSPO n’est pas un « simple arrét de bus ». Tout I’enjeu est d’en faire un élément polarisant de I'espace public
des villages :

Lieu d’'implantation de I'arrét d’Ittenheim

Exemple de traitement d’un plateau piéton avec un terre-plein
: central traversant une nationale (Champagnole)
Photo : ADEUS . S AN : . : { Photo : PO Peccoz

En assurant les traversées piétonnes ; en raccordant |'axe routier a un maillage de rues villageoises ;
en marquant visuellement I'arrét du TSPO pour en faire un signal fort et lisible dans I'espace public ; etc.

5 wid B [
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3¢me anjeu : faire du TSPO un levier dans la requalification des traversées de villages

- Support de stratégies pour apaiser les circulations routieres,
- Enjeux de projets urbains visant a valoriser 'acces aux commerces et aux équipements
- Levier pour des politiques de gestion du stationnement
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Les traversées de communes

Exemple de 'insertion de I'arrét de Furdenheim sur une voirie a plus de 16 000 véhicules/jour

Source : CG67

Le couloir routier de la traversée de Furdenheim Son projet d’insertion de I'arrét TSPO et du réaménagement des cheminements

Exemple du projet urbain de Marlenheim dans le cadre d’une traversée plus apaisée

— = ¥ Eh & s

Source : CG67

\ ? [ | : e ~% _,__h.__ A Source : CG6

Vocabulaire routier de I'actuelle traversée de Marlenheim Son projet de réaménagement des espaces publics en appui sur le TSPO
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4¢me enjeu : mailler des espaces publics structurants, lisibles et confortables

- Intégrer les nouveaux espaces publics dans la conception des extensions urbaines

- Favoriser le rabattement des différents quartiers vers les arréts, en passant par les cceurs de village -
privilégier des axes par un traitement différentié dans une armature d’espaces publics
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Rabattement modes actifs : exemples d’enjeux et de réponses graduées

o

ily) : peinture et dégagement d’un linéaire de tout mobilier.

.

l*‘ ;

e B ’ K e S Jjﬁ_\ s LR S S L Ph “AD. Source : Internet
Sv e T R e I R T i e LA R !

Traitement de I'acces cycle a Handschuheim. Empiétement des stationnements, Deux exemples de réponses graduées dans le traitements des liaisons

absence de marquage au sol et étroitesse de la voie piétons-cycles traversant des tissus pavillonnaires

Photo : ADEUS
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Passer d’un rabattement local & un maillage intercommunal

i

5éme anjeu : mailler les espaces publics d’un village a l'autre

- Aboutir a un maillage piéton-cycle fonctionnel.
- Privilégier des itinéraires pour favoriser le rabattement confortable et rapide des cyclistes qui habitent
dans un rayon proche d’un arrét du TSPO, en passant par les concentrations d’équipements ou de services

0 56 Articulation urbanisation / TSPO - Synthése de la démarche ®#Q2 0 Qo=@ AD Fdﬂ




Accompagner un maillage de commune a commune : un exemple concret

".-' [ ¥

- ¥

Exemple concret entre Ittenheim
et Hurtigheim '

Quelques exemples de traitements

s b N W

B Al S N
PR e
Y g 5
A o T
'/ Ecoleetcceur
e -'ﬂ{e‘villag'g"' '

Ecole et pole
d’équipements

Source : Internet

oy ¥ Venelle verte au coeur d’une opération résidentielle (Rennes)

o [ ’
ﬂﬂfu & ) #QOQovr =A@ i F ?
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A I’echeIIe du grand terr|t0|re vers la structuratlon de bassins de vie ?

Zone urbanisée comportant
un ou plusieurs arréts TSPO

Péles principaux a renforcer

Péles secondaires a conforter
ou développer

Bassins « de proximité » a
organiser autour d’une polarité
principale desservie par le TSPO

... et communes situées
dans ces bassins

Bassins « de proximité »

Yo 5 o _ '_-" a organiser autour des zones
il '.""_ § i*_f- ar = Lo, - AT urbaines desservies par les lignes
y k- by _' - _:‘_ 0 N T 240 et 220 en lien avec le TSPO
4 “ ; o ﬁ > | % Wiwersheim, o
rdenheim, = A ¢ ... et communes situées
s | % Stutzheim- .
-~ Handschuheim, dans ces bassins
h{ \ <, Offenheim

Hurt:gheng,_.t
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Conclusion

Premiere expérience de ce type en France, le TSPO apparait comme un levier majeur

pour l’évolution des territoires ruraux et péri-urbains qu’il dessert et qui doivent:

concilier les enjeux de crise énergique, de crise immobiliere et de prise en.compte des
enjeux environnementaux a travers les lois Grenelle, notamment en terme de sobriété
fonciere. '

En ce sens, il nest pas une « nouvelle ligne de bus » mais place ces territoires aux portes
de la Communauté urbaine de Strasbourg par un cadencement et des temps d’acces
plus compétitifs que la voiture, en heure de pointe. C’est donc un vecteur pour le
développement et la transformation des villes et villages qu’il dessert, tant en termes de
capacités et localisation de nouveaux logements ou équipements, de maillage de leurs
espaces publics, qu’en matiere d’organisation des rabattements et de politiques de
déplacements et de stationnements.

En effet, accroitre |'attractivité de ces villes et villages induit une pression fonciere
accrue et des flux de circulation plus importants, car une part des nouveaux ménages
n’utilisera pas le TSPO. D’ou la nécessité d’appréhender le TSPO a travers |'imbrication
de I'ensemble des politiques publiques, sur des enjeux qui dépassent, de tres loin, la
seule thématique de la mobilité ou le périmetre d’une ligne express...
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