
DE L’ADEUS

Si ces dernières années ont montré 
une diminution sensible de l’usage de la 
voiture particulière dans l’Eurométropole 
de Strasbourg, elle reste le mode 
�G�H�b�G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���S�U�L�Y�L�O�«�J�L�«���¢���O�ã�«�F�K�H�O�O�H��
�G�X���%�D�V���5�K�L�Q�����6�R�Q���X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���P�D�V�V�L�Y�H��
dans les déplacements domicile/travail 
mérite d’autant plus d’attention que ces 
�G�H�U�Q�L�H�U�V���U�H�S�U�«�V�H�Q�W�H�Q�W�������b�����G�H�V���G�L�V�W�D�Q�F�H�V��
quotidiennes réalisées en voiture dans 
�O�H�b�%�D�V���5�K�L�Q�����V�R�L�W�����b�������b���������G�H���N�P��

Un premier travail sur l’utilisation de 
la voiture réalisé par l’ADEUS en 2014 
�D�b�S�H�U�P�L�V���G�ã�L�O�O�X�V�W�U�H�U���O�H���S�R�W�H�Q�W�L�H�O���F�R�Q�V�L�G�«�U�D�E�O�H��

que pourrait représenter le développement 
du covoiturage face aux enjeux 
environnementaux que soulève l’usage de 
�O�D���Y�R�L�W�X�U�H���W�H�O���T�X�ã�L�O���H�[�L�V�W�H���D�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L��

Mais, alors que le covoiturage paraît 
être une solution idéale, permettant en 
même temps d’apporter une réponse aux 
questions environnementales tout en 
constituant une source de réduction des 
dépenses individuelles et collectives liées 
aux déplacements, cette solution peine 
�¢���S�U�H�Q�G�U�H���V�R�Q���H�V�V�R�U�����/�ã�R�E�M�H�F�W�L�I���G�H���F�H�W�W�H��
note est d’apporter une première série 
�G�H�b�U�«�S�R�Q�V�H�V���¢���F�H�W���D�S�S�D�U�H�Q�W���S�D�U�D�G�R�[�H��

DÉPLACEMENT

LE COVOITURAGE PENDULAIRE : 
�4�8�(�/�/�(���5�‹�$�/�,�7�‹�b�"
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TITRE DE L’INDICATEUR�/�(���&�2�9�2�,�7�8�5�$�*�(���3�(�1�'�8�/�$�,�5�(�������4�8�(�/�/�(���5�‹�$�/�,�7�‹�b�"

�/�H���F�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H�b�����O�D���V�R�O�X�W�L�R�Q�� 
�T�X�L���D���W�R�X�W���S�R�X�U���S�O�D�L�U�H�b�"
Le travail réalisé en 2014 par l’ADEUS1 a permis de 
mettre en évidence les avantages manifestes qu’il y a à 
covoiturer dans le Bas-Rhin, à la fois pour les ménages, 
la collectivité et la société dans son ensemble.

�4�X�H�O�V���D�Y�D�Q�W�D�J�H�V���¢���F�R�Y�R�L�W�X�U�H�U�b�"��

La quantité de personnes en mesure d’opter pour 
une solution de covoiturage pendulaire domicile/
travail compte tenu de leurs contraintes horaires et 
géographiques montre un potentiel important. En 
�V�â�D�œ�U�D�Q�F�K�L�V�V�D�Q�W���G�H���O�D���U�L�J�L�G�L�W�«���G�H�V���K�R�U�D�L�U�H�V���G�H���W�U�D�Y�D�L�O��
actuels et en considérant qu’à plus long terme une plus 
grande souplesse horaire pourrait être accordée aux 
actifs (horaires aménagés, télétravail), ce potentiel est 
considérablement augmenté.

1.  L’usage de la voiture particulière au rythme des pendulaires,  
Les Notes de l’ADEUS n° 144, décembre 2014.

LE LONG CHEMIN DES TRAJETS COURTS, 
�‚�b�6�7�5�$�6�%�2�8�5�*���(�7���$�,�/�/�(�8�5�6

Nombreuses sont les plateformes locales, lancées à 
l’initiative de collectivités et principalement tournées 
vers les déplacements domicile-travail qui vivotent ou 
�T�X�L���R�Q�W���Ÿ�Q�L���S�D�U���G�L�V�S�D�U�D�°�W�U�H�����I�D�X�W�H���G�ã�X�Q���Q�R�P�E�U�H���V�X�•�V�D�Q�W��
d’usagers. Avant de devenir le géant du covoiturage 
longue-distance, BlaBlaCar s’était d’abord positionné sur 
les trajets courts et réguliers, notamment pendulaires. 
�)�D�X�W�H���G�ã�X�Q�H���U�H�Q�W�D�E�L�O�L�W�«���V�X�•�V�D�Q�W�H�����L�O���D���U�D�S�L�G�H�P�H�Q�W��
�G�«�O�D�L�V�V�«���F�H���P�D�U�F�K�«���D�X���S�U�R�Ÿ�W���G�H�V���W�U�D�M�H�W�V���O�R�Q�J�X�H���G�L�V�W�D�Q�F�H��

Diminution
des polluants 
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�/�H�V���J�D�L�Q�V���¢���O�D���I�R�L�V���Ÿ�Q�D�Q�F�L�H�U�V�����H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�D�X�[��
et énergétiques auxquels pourrait contribuer le 
développement de la pratique ne sont donc pas 
négligeables, tant sur le court que sur le long terme.

�&�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H���S�H�Q�G�X�O�D�L�U�H�b����
�4�X�H�O�b�S�R�W�H�Q�W�L�H�O���G�D�Q�V���O�H���%�D�V���5�K�L�Q�b�"
Les possibilités de covoiturer ont été facilitées par 
la multiplication du nombre d’aires de covoiturage 
à l’échelle du Bas-Rhin et encouragées par des 
campagnes de sensibilisation et de communication. 
Pourtant, force est de constater que les initiatives des 
�F�R�O�O�H�F�W�L�Y�L�W�«�V���Q�H���V�X�•�V�H�Q�W���S�D�V�����'�H�S�X�L�V���V�D���P�L�V�H���H�Q���S�O�D�F�H��
�H�Q���������������O�H���V�L�W�H���m�b�&�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H�������������b�}���Q�H���U�H�F�H�Q�V�H���T�X�H��
2 000 inscrits, et le saut quantitatif important de près 
�G�H�����b���������L�Q�V�F�U�L�W�V���R�E�V�H�U�Y�«���H�Q�������������H�V�W���S�U�L�Q�F�L�S�D�O�H�P�H�Q�W���O�H��
fait de la fusion des sites des conseils départementaux 
du Haut-Rhin et du Bas-Rhin en mars 2015. Si de 
nombreux Plans de Déplacement Entreprise (PDE) 
ou Inter-entreprises (PDIE) ont par ailleurs inscrit le 
covoiturage dans leur plan d’action, la part modale 
des covoitureurs observée dans le cadre de ces plans 
�U�H�V�W�H���H�Q���P�R�\�H�Q�Q�H���F�R�P�S�U�L�V�H���H�Q�W�U�H�������H�W�������b�������¢���O�ã�L�P�D�J�H��
du PDE du Conseil Départemental du Bas-Rhin qui a 
�S�H�U�P�L�V���G�ã�D�W�W�H�L�Q�G�U�H���X�Q�H���S�D�U�W���P�R�G�D�O�H���G�H���������b�����H�Q��������������
�/�H���m�b�U�H�V�W�H���¢���I�D�L�U�H�b�}���S�R�X�U���T�X�H���O�H���F�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H���V�ã�L�Q�V�F�U�L�Y�H��
dans les pratiques et dépasse le phénomène de 
�m�b�Q�L�F�K�H�b�}���V�H�P�E�O�H���F�R�P�S�O�H�[�H���¢���P�H�W�W�U�H���H�Q���È�X�Y�U�H�����/�H�V��
leviers dont disposent les collectivités sont encore à 
�L�G�H�Q�W�L�Ÿ�H�U��Aujourd’hui les candidats potentiels au covoiturage 

�U�H�S�U�«�V�H�Q�W�H�Q�W�������������������Y�«�K�L�F�X�O�H�V�������������������������N�P����
�����������������O�L�W�U�H�V���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W�V���H�W�����������W�R�Q�Q�H�V���G�H���&�22

1

- 20 %2

- 25 %3

- 30 %4

COVOITURAGE ET RÉDUCTION DE LA CONSOMMATION 
�'�ã�‹�1�(�5�*�,�(���'�$�1�6���/�(���%�$�6�G�5�+�,�1

Source : RGP 2009, EMD 2009, ADEUS

Clé de lecture : En supposant que les candidats 
potentiels au covoiturage voyagent à deux par 
véhicule, le travail mené en 2014 conclut à un potentiel 
de réduction minimum des véhicules en circulation, 
des kilomètres parcourus, du carburant consommé et 
du CO2 émis de 20 % lors d’un jour ouvré moyen pour 
chaque trajet domicile/travail.

�/�(�6���$�,�5�(�6���'�(���&�2�9�2�,�7�8�5�$�*�(���'�$�1�6���/�(���%�$�6�G�5�+�,�1��

�1�R�P�E�U�H���G�ã�D�L�U�H�V �1�R�P�E�U�H���G�H�b�S�O�D�F�H�V
2012 30 300

2013 39 462

2014 ���� ������

2015 ���� 1 015
�6�R�X�U�F�H�b�����&�R�Q�V�H�L�O���'�«�S�D�U�W�H�P�H�Q�W�D�O���G�X���%�D�V���5�K�L�Q������������

http://www.adeus.org/productions/les-notes-de-ladeus-ndeg144-deplacement
http://www.adeus.org/productions/les-notes-de-ladeus-ndeg144-deplacement
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Clé de lecture : Dans la majeure partie de l’agglomération, l’emploi est réparti 
dans de petits établissements (secteurs oranges et rouges). Ce constat rend 
complexe la mise en relation des actifs entre eux et la constitution des équipages.

Le covoiturage :  
�O�H�V���I�U�H�L�Q�V���G�ã�D�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L
La possibilité de covoiturer repose sur l’atteinte d’une 
masse critique au départ du domicile et sur le lieu 
d’emploi à l’arrivée. D’un point de vue pratique, plus 
l’intensité de l’emploi sera grande sur le lieu d’arrivée 
et la contrainte en stationnement élevée, plus les 
possibilités d’atteindre une masse critique favorable 
�¢�b�O�D���S�U�D�W�L�T�X�H���G�X���F�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H���V�H�U�R�Q�W���Q�R�P�E�U�H�X�V�H�V��

�'�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���F�O�«�V���T�X�L���Q�H���V�R�Q�W��
�S�D�V�b�W�R�X�M�R�X�U�V���U�«�X�Q�L�H�V

�/�ã�L�Q�W�H�Q�V�L�W�«���G�H���O�ã�H�P�S�O�R�L

La question de l’intensité de l’emploi recouvre une 
logique de quantité d’emplois et de concentration 
de ceux-ci au sein d’un nombre limité d’entreprises. 
La présence de nombreux salariés dans une 
seule ou dans un petit groupe d’entreprises 
�G�H�Y�U�D�L�W���I�D�F�L�O�L�W�H�U���O�D���P�L�V�H���H�Q���È�X�Y�U�H���G�H���V�R�O�X�W�L�R�Q�V��
collectives, de par l’unité de lieu qu’elle implique. 
Cette intensité est inégalement partagée dans 
l’agglomération strasbourgeoise. Sans surprise, le 
�F�È�X�U���G�ã�D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q���H�V�W���O�ã�H�V�S�D�F�H���T�X�L���S�U�«�V�H�Q�W�H���O�H��
�S�U�R�Ÿ�O���O�H���S�O�X�V���D�Y�D�Q�W�D�J�H�X�[���G�X���S�R�L�Q�W���G�H���Y�X�H���G�H���O�ã�L�Q�W�H�Q�V�L�W�«��
de l’emploi. Un certain nombre d’autres secteurs, 
en particulier dans les communes agglomérées 
�S�U�«�V�H�Q�W�H�Q�W���«�J�D�O�H�P�H�Q�W���G�H�V���S�U�R�Ÿ�O�V���L�Q�W�«�U�H�V�V�D�Q�W�V����
Néanmoins, la dispersion de l’emploi sur un grand 
nombre d’entreprises est une réalité dans un grand 
nombre de secteurs. Ceci n’est pas une fatalité, mais 
ne facilite pas la mise en relation des covoitureurs 
éventuels.

Part de l’emploi dans
les établissements 
�G�H�������V�D�O�D�U�L�«�V���H�W���P�R�L�Q�V

de 0 à 25 %

de 25 à 50 %

de 50 à 75 %

de 75 à 100 %

�,�O�O�N�L�U�F�K���*�U�D�œ�H�Q�V�W�D�G�H�Q

Ostwald

Lingolsheim

Bischheim

Hoenheim

STRASBOURG

Schiltigheim

Eckbolsheim

Niederhausbergen

Mittelhausbergen

Oberhausbergen

Mundolsheim

�6�R�X�œ�H�O�Z�H�\�H�U�V�K�H�L�P

�$�7�2�0�,�6�$�7�,�2�1���'�(���/�ã�(�0�3�/�2�,���'�$�1�6���/�ã�$�*�*�/�2�0�‹�5�$�7�,�2�1���6�7�5�$�6�%�2�8�5�*�(�2�,�6�(  
�E�<���&�����*�5�$�1�'�(�6���&�2�0�0�8�1�(�6���$�*�*�/�2�0�‹�5�‹�(�6�F

Source : INSEE, SIRENE 2013, carroyage à 200 mètres - Réalisation : ADEUS, mars 2016
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�/�D���F�R�Q�W�U�D�L�Q�W�H���H�Q���V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W

Si la mise en place d’une politique de 
stationnement contraignante et ambitieuse 
à Strasbourg a permis de réduire la part 
de la voiture individuelle en ville, il reste 
�T�X�H�������b�����G�H�V���D�F�W�L�I�V���T�X�L���W�U�D�Y�D�L�O�O�H�Q�W���G�D�Q�V��
Strasbourg ou dans ses communes 
agglomérées disposent d’une voiture 
qu’ils utilisent pour aller travailler. D’une 
manière générale, la facilité et la gratuité 
du stationnement sur le lieu de travail 
sont peu favorables au développement du 
covoiturage.

Dans les secteurs les plus centraux et 
les plus contraints par le stationnement 
�S�D�\�D�Q�W���������������H�W�������������G�H�V���D�F�W�L�I�V���Q�ã�R�Q�W��
�S�D�V���G�H���G�L�•�F�X�O�W�«���¢���V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�U�����(�Q���R�X�W�U�H����
quel que soit le secteur concerné, un actif 
sur trois dispose d’une place réservée 
(principalement en garage, en box ou en 
parc de stationnement).

�/�(���&�2�9�2�,�7�8�5�$�*�(���3�(�1�'�8�/�$�,�5�(�������4�8�(�/�/�(���5�‹�$�/�,�7�‹�b�"

�&�2�1�7�5�$�,�1�7�(���'�(���6�7�$�7�,�2�1�1�(�0�(�1�7���'�(�6���$�&�7�,�)�6���$�8�7�2�0�2�%�,�/�,�6�7�(�6���'�$�1�6���/�ã�$�*�*�/�2�0�‹�5�$�7�,�2�1���6�7�5�$�6�%�2�8�5�*�(�2�,�6�(���E�<���&�����&�2�0�0�8�1�(�6���$�*�*�/�2�0�‹�5�‹�(�6�F��

�(�Q���J�«�Q�«�U�D�O�����U�H�Q�F�R�Q�W�U�H�]���Y�R�X�V���G�H�V���S�U�R�E�O�ª�P�H�V��
�S�R�X�U���V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�U���V�X�U���Y�R�W�U�H���O�L�H�X���G�H���W�U�D�Y�D�L�O���"�+�\�S�H�U�F�H�Q�W�U�H�&�H�Q�W�U�H�� 

�«�O�D�U�J�L
�6�H�F�W�H�X�U���G�H���)�D�X�E�R�X�U�J�=�R�Q�H�� 

�G�ã�D�F�W�L�Y�L�W�«
�5�H�V�W�H��

�D�J�J�O�R�P�«�U�D�W�L�R�Q�G�H�Q�V�H �P�R�L�Q�V���G�H�Q�V�H

Oui �������� �������� �������� ������ ������ ��������

Non : �������� �������� �������� �������� �������� ��������

- j’ai une place réservée �������� �������� �������� �������� �������� ��������

�������L�O���\���D���X�Q�H���R�œ�U�H���L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H���G�H���V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� 
�¢���S�U�R�[�L�P�L�W�«

�������� �������� �������� �������� �������� ��������

�����F�R�P�S�W�H���W�H�Q�X���G�H���P�H�V���K�R�U�D�L�U�H�V ������ ������ ������ ������ ������ ������

�6�R�X�U�F�H�b�����(�0�'����������

�O���3�$�/�0�$�5�Š�6���R���'�(�6���9�,�/�/�(�6���'�(���)�5�$�1�&�(���/�(�6���3�/�8�6���(�0�%�2�8�7�(�,�/�/�‹�(�6

�&�O�D�V�V�H�P�H�Q�W �9�L�O�O�HTaux  
�G�H���F�R�Q�J�H�V�W�L�R�Q�3�L�F���P�D�W�L�Q�D�O �3�L�F���G�H���V�R�L�U�«�H

1 Marseille �������� �������� ��������

2 Paris �������� �������� ��������

3 Bordeaux �������� �������� ��������

4 �/�\�R�Q �������� �������� ��������

5 Nice �������� �������� ��������

6 Montpellier �������� �������� ��������

7 Strasbourg �������� �������� ��������

�6�R�X�U�F�H�b�����'�R�Q�Q�«�H�V���7�R�P���W�R�P���S�R�X�U���O�ã�D�Q�Q�«�H����������

�&�2�9�2�,�7�8�5�$�*�(�b�����3�2�8�5�4�8�2�,���‰�$���0�$�5�&�+�(���‚���/�<�2�1���(�7���3�$�6���‚���6�7�5�$�6�%�2�8�5�*�b�"

�&�L�Q�T���D�Q�V���D�S�U�ª�V���V�D���F�U�«�D�W�L�R�Q�����O�H���V�L�W�H���G�H���F�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H���G�X���*�U�D�Q�G���/�\�R�Q���F�R�P�S�W�D�E�L�O�L�V�D�L�W�������b��������
�L�Q�V�F�U�L�W�V�����D�O�R�U�V���T�X�ã�H�Q���F�L�Q�T���D�Q�V�����O�H���V�L�W�H���G�H���F�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H���D�O�V�D�F�L�H�Q���G�«�S�D�V�V�H���¢���S�H�L�Q�H���O�H�V�����b��������
inscrits. Le volume de population, la faible densité urbaine et la faible densité d’emploi 
qui caractérise Strasbourg par rapport aux autres villes de la même taille et par rapport 
à une ville comme Lyon peuvent expliquer le manque d’attrait local pour le covoiturage. 
�/�H�V���I�D�F�L�O�L�W�«�V���G�H���V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�W���O�D���U�H�O�D�W�L�Y�H��� �X�L�G�L�W�«���G�X���W�U�D�Ÿ�F���R�E�V�H�U�Y�«�H���¢���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���H�W��
dans ses communes agglomérées constituent un autre élément d’explication. Lyon 
est la 4ème���Y�L�O�O�H���O�D���S�O�X�V���H�P�E�R�X�W�H�L�O�O�«�H���G�H���)�U�D�Q�F�H���O�¢���R�X���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J���R�F�F�X�S�H���O�D����ème place. 
�/�H�V���S�U�R�E�O�«�P�D�W�L�T�X�H�V���H�Q���K�H�X�U�H���G�H���S�R�L�Q�W�H���V�R�Q�W���G�L�œ�«�U�H�Q�W�H�V�����/�H���S�L�F���G�X���P�D�W�L�Q���¢���6�W�U�D�V�E�R�X�U�J��
montre un taux de congestion plus faible que Lyon et que toutes les autres villes 
françaises. A l’inverse, la pointe du soir est plus dimensionnante à Strasbourg, mais 
c’est aussi la moins contrainte en termes d’horaires. 

�������������b������
  habitants/
km²

3 fois plus d’emplois au km²

STRASBOURG LYON

�����������b������
habitants/km²

3 fois plus d’habitants au km²

���������b������
emplois/km²

����������������
emplois/km²

��������������
habitants

�������b������
habitants

2 fois plus d’habitants

km²

km²

km²

km²

Clé de lecture du tableau :  
Le taux de congestion de 
24 % à Strasbourg signifie 
que, lorsque Strasbourg est 
embouteillée, un conducteur 
mettra 24 % de temps en plus 
pour aller quelque part que 
lorsque le trafic est fluide.

Source : INSEE, 2012
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�/�ã�D�W�W�D�F�K�H�P�H�Q�W���¢���O�D���Y�R�L�W�X�U�H��
�P�L�V�b�¢�b�O�ã�«�S�U�H�X�Y�H

�/�D���Y�R�L�W�X�U�H���F�R�P�S�«�W�L�W�L�Y�H

�3�U�D�W�L�T�X�H�����U�D�S�L�G�H�����L�Q�G�L�V�S�H�Q�V�D�E�O�H�b�����O�D���Y�R�L�W�X�U�H���E�«�Q�«�Ÿ�F�L�H��
d’une image positive dans le Bas-Rhin. Son usage 
est dominant, même chez les individus les moins 
prédisposés à l’utiliser. 

Cette attractivité est renforcée par les facilités 
d’accessibilité à Strasbourg et ses communes 
agglomérées, qui permettent à la voiture individuelle 
�G�H���U�H�V�W�H�U���F�R�P�S�«�W�L�W�L�Y�H�����\���F�R�P�S�U�L�V���G�D�Q�V���O�H���F�È�X�U���G�H��
l’agglomération.

�7�U�R�X�Y�H�U���O�H���m�b�E�R�Q�b�}���F�R�Y�R�L�W�X�U�H�X�U��

�/�H���U�D�S�S�R�U�W���D�œ�H�F�W�L�I���¢���O�D���Y�R�L�W�X�U�H���O�D�L�V�V�H���S�H�Q�V�H�U���T�X�H��
beaucoup seront encore prêt à payer le prix de la 
quiétude pour ne pas avoir à partager cet espace 
à la fois personnel et intime. Selon l’ADEME2, le 
covoiturage courte-distance se pratique davantage 
entre collègues de travail ou entre actifs qui 
travaillent dans la même ville ou la même zone 
d’activité. Peu d’équipages se sont constitués par 
�O�H���E�L�D�L�V���G�ã�X�Q�H���S�O�D�W�H�I�R�U�P�H�������b�����G�H�V���F�D�V�������&�H���F�R�Q�V�W�D�W��
�L�O�O�X�V�W�U�H���O�D���U�H�O�D�W�L�R�Q���V�L�Q�J�X�O�L�ª�U�H���H�W���D�œ�H�F�W�L�Y�H���T�X�L���O�L�H��
l’individu à sa voiture et qui se traduit concrètement 
par une réticence à voyager avec un inconnu.

�&�R�P�S�W�H���W�H�Q�X���G�H���O�ã�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H���F�H�V���V�S�«�F�L�Ÿ�F�L�W�«�V��
territoriales, les arguments en faveur du covoiturage 
�Q�H���V�X�•�V�H�Q�W���S�D�V���¢���H�Q�F�R�X�U�D�J�H�U���O�H���G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W���G�H���O�D��
pratique dans le Bas-Rhin.

2.  Étude nationale sur le covoiturage de courte distance, ADEME, 
septembre 2015.

�'�H�V���D�U�J�X�P�H�Q�W�V���T�X�L���S�H�L�Q�H�Q�W��
�¢�b�F�R�Q�Y�D�L�Q�F�U�H

�/�ã�D�U�J�X�P�H�Q�W���G�X���J�D�L�Q���G�ã�D�U�J�H�Q�W�ë���H�W���G�H���W�H�P�S�V

Aujourd’hui, le covoiturage n’apporte pas ou peu 
d’avantage concurrentiel. L’argument du prix à la 
pompe ne semble plus aussi convaincant que ce 
qu’il a pu être il y a quelques années. Selon Jean-
�3�L�H�U�U�H���2�U�I�H�X�L�O3, « la société appelle à toujours plus 
de flexibilité et de réactivité, ce qui veut dire plus 
de mobilité, plus souvent en voiture, même quand 
le pétrole est cher… �}�����/�H�V���H�[�S�H�U�W�V���G�H���O�ã�,�)�6�7�7�$�54 
�H�V�W�L�P�H�Q�W���H�Q���H�œ�H�W���T�X�ã�X�Q�H���D�X�J�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H�������������G�X��
prix du carburant à la pompe ne se traduit, à court 
terme, que par une baisse de la circulation routière 
�G�H���O�ã�R�U�G�U�H���G�H�������������$�X���G�H�O�¢���G�H���O�ã�D�U�J�X�P�H�Q�W���Ÿ�Q�D�Q�F�L�H�U��
et en l’absence de dispositifs qui favoriseraient 
les covoitureurs, le covoiturage ne permet pas 
�D�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L���G�ã�D�V�V�X�U�H�U���O�D���Ÿ�D�E�L�O�L�W�«���G�H�V���W�H�P�S�V���G�H��
parcours ou même de réduire les temps de trajet. 
Par ailleurs, l’amélioration des performances du 
réseau routier et des conditions de déplacement 
ont permis de parcourir des distances toujours plus 
importantes ces dernières années sans pour autant 
�D�F�F�U�R�°�W�U�H���O�H���W�H�P�S�V���S�D�V�V�«���G�D�Q�V���O�H�V���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V�����$�L�Q�V�L����
�V�H�X�O�V�������������G�H�V���%�D�V���5�K�L�Q�R�L�V���R�Q�W���X�Q���E�X�G�J�H�W���W�H�P�S�V��
de transport supérieur à deux heures, ils sont donc 
�����������¢���S�D�U�F�R�X�U�L�U���G�H�V���G�L�V�W�D�Q�F�H�V���G�D�Q�V���X�Q���W�H�P�S�V���M�X�J�«��
acceptable.

������ ���2�5�)�(�8�,�/���-�H�D�Q���3�L�H�U�U�H����Mobilités urbaines, l’âge des possibles, Editions 
�/�H�V���&�D�U�Q�H�W�V���G�H���O�ã�,�Q�I�R��������������

4.  Institut français des sciences et technologies des transports,  
de l’aménagement et des réseaux, L. Hivert, J-L. Madre, Carburant : 
payer plus, rouler moins ?, in Sur nos territoires l’écomobilité, Paroles de 
chercheurs, Volume II, Les collections de l’INRETS, pp. 29-34, 2009.
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�/�(���&�2�9�2�,�7�8�5�$�*�(���3�(�1�'�8�/�$�,�5�(�������4�8�(�/�/�(���5�‹�$�/�,�7�‹�b�"

�/�ã�D�U�J�X�P�H�Q�W���«�F�R�O�R�J�L�T�X�H

�6�H�X�O�V�������b�����G�H�V���%�D�V���5�K�L�Q�R�L�V���Q�ã�X�W�L�O�L�V�H�Q�W��
pas la voiture lorsqu’ils ont le choix, par 
réelle conviction écologique. Si les valeurs 
écologiques sont extrêmement puissantes 
chez ces individus et s’ils privilégient 
l’usage de moyens de transport en 
accord avec leurs convictions quand ils le 
�S�H�X�Y�H�Q�W�����L�O���U�H�V�W�H���Q�«�D�Q�P�R�L�Q�V���T�X�H�������b�����G�H��
�O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���T�X�ã�L�O�V���S�D�U�F�R�X�U�H�Q�W���H�V�W���H�œ�H�F�W�X�«�H��
en voiture.

�3�2�8�5�4�8�2�,���/�(���6�8�&�&�Š�6���%�/�$�%�/�$�&�$�5���3�(�,�1�(�G�7�G�,�/���‚���Œ�7�5�(���5�‹�3�/�,�4�8�‹���‚���/�ã�‹�&�+�(�/�/�(���/�2�&�$�/�(�b�"

Les trajets s’opèrent souvent dans le cadre d’un déplacement pendulaire et n’autorise 
�G�R�Q�F���S�D�V���R�X���S�H�X���L�P�S�U�«�Y�X�V���H�W���U�H�W�D�U�G�����/�H���F�R�Q�G�X�F�W�H�X�U���H�V�W���V�R�X�Y�H�Q�W���P�R�L�Q�V��� �H�[�L�E�O�H���V�X�U���O�H�V��
horaires de départ et d’arrivée et sur le trajet emprunté. Réaliser un détour pour prendre ou 
déposer un passager peut constituer une augmentation trop importante et peu acceptable 
du temps de trajet. L’incertitude du trajet retour, le plus concerné par les imprévus, est 
�G�L�•�F�L�O�H�P�H�Q�W���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H��

Comparé au prix d’un covoiturage longue distance, le prix d’un covoiturage courte 
distance est beaucoup plus faible et moins perceptible. Le moindre détour est susceptible 
de réduire, de manière beaucoup plus importante que sur un long trajet, la rentabilité du 
partage des frais.

Le covoiturage courte distance impose une régularité des trajets et induit une relative 
stabilité des équipages. Cette forme d’engagement peut se heurter aux valeurs 
individuelles fortes associées à la voiture, parmi lesquelles le sentiment de liberté et 
d’autonomie.

En parallèle au premier travail réalisé en 
2014 qui avait permis de montrer qu’il 
existait des avantages indéniables à 
pratiquer le covoiturage, ce travail montre 
que, de la même façon, il existe des 
avantages indéniables à rester auto-solistes. 
Ainsi, le développement de la pratique 
reposera sur la capacité des collectivités 
à s’organiser autour d’une stratégie qui, à 
travers l’incitation et la contrainte, créerait 
les conditions favorables au développement 
�G�X�b�F�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H��
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�4�X�H�O�V���O�H�Y�L�H�U�V���¢���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q��
�G�H�V�b�F�R�O�O�H�F�W�L�Y�L�W�«�V�b�"
�/�L�E�«�U�H�U���O�H���S�R�W�H�Q�W�L�H�O

A court terme, exploiter le potentiel de covoiturage 
implique de le rendre attractif sur le plan pratique. 
Pour surmonter les facteurs qui contraignent encore 
�F�H���S�R�W�H�Q�W�L�H�O�����L�O���S�D�U�D�°�W���L�P�S�R�U�W�D�Q�W���T�X�H���O�ã�X�V�D�J�H�U���W�U�R�X�Y�H��
dans le covoiturage un avantage concret et majeur 
sur l’autosolisme. Les collectivités disposent de deux 
�O�H�Y�L�H�U�V�b�����O�ã�L�Q�F�L�W�D�W�L�R�Q���H�W���O�D���F�R�Q�W�U�D�L�Q�W�H��

A travers l’animation, la sensibilisation ou l’incitation 
�Ÿ�Q�D�Q�F�L�ª�U�H�����L�O���V�ã�D�J�L�W���G�ã�R�S�«�U�H�U���X�Q�H���S�U�L�V�H���G�H���F�R�Q�V�F�L�H�Q�F�H��
par l’opinion publique. L’incitation repose généralement 
sur des mesures qui représentent des coûts non 
négligeables, notamment parce qu’elles demandent un 
investissement important en termes de temps et de 
�U�H�V�V�R�X�U�F�H�V�����'�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�V���V�L�J�Q�L�Ÿ�F�D�W�L�I�V���R�Q�W���G�«�M�¢���«�W�«���P�L�V��
�H�Q���S�O�D�F�H���G�D�Q�V���O�H���%�D�V���5�K�L�Q���H�W���G�D�Q�V���O�ã�(�X�U�R�P�«�W�U�R�S�R�O�H�b����
la mise en place d’un site mutualisé de mise en 
relation des covoitureurs entre le Haut-Rhin et le 
Bas-Rhin, l’intégration des trajets de covoiturage 
dans le calculateur régional de Vialsace, l’adoption 
d’un Schéma départemental des aires de covoiturage 
en 2013, le recrutement d’animateurs de mobilité et 
des campagnes de communication. Les résultats, 
observables à travers le nombre d’inscrits sur le site 
�&�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H���������������R�X���O�D���I�D�L�E�O�H���S�D�U�W���P�R�G�D�O�H���G�D�Q�V���O�H�V��
PDE, montrent toutefois que l’incitation n’est pas 
�V�X�•�V�D�Q�W�H���H�W���T�X�ã�H�O�O�H���G�H�P�D�Q�G�H���¢���¬�W�U�H���F�R�P�S�O�«�W�«�H���S�D�U���G�H�V��
dispositifs contraignants qui puissent s’inscrire dans 
une stratégie globale et cohérente de réduction de 
l’usage de la voiture.

Les politiques incitatives ont leurs limites. La logique 
de contrainte s’appuie sur le constat que certaines 
pratiques ne sont collectivement plus acceptables. La 
�F�R�Q�W�U�D�L�Q�W�H���S�H�X�W���L�Q�Y�H�V�W�L�U���G�L�œ�«�U�H�Q�W�V���F�K�D�P�S�V���T�X�L���U�H�O�ª�Y�H�Q�W��
�G�H���O�D���W�D�[�D�W�L�R�Q���R�X���G�H���O�D���U�«�J�O�H�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�b����

�/�H���V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�b����à travers la politique 
de stationnement, les politiques 
d’aménagement et d’urbanisme ou 
encore à travers les PDE, en accordant 

par exemple des priorités au stationnement des 
covoitureurs.

�/�H���F�R�Q�W�U�¶�O�H���G�ã�D�F�F�ª�V�b�� à travers la 
mise en place de péages urbains qui 
rendraient l’accès au centre-ville payant 
pour les autosolistes et gratuit pour 

les covoitureurs, par exemple. Le principe pourrait 

�«�J�D�O�H�P�H�Q�W���¬�W�U�H���L�P�D�J�L�Q�«���G�«�F�O�L�Q�«���G�L�œ�«�U�H�P�P�H�Q�W�b�����W�R�X�W��
au long de la journée ou en période de pointe.

�/�D���G�L�œ�«�U�H�Q�F�L�D�W�L�R�Q���G�ã�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�X��
�U�«�V�H�D�X�b�� à travers la mise en place de 
voies réservées qui pourraient se décliner 
�V�R�X�V���G�L�œ�«�U�H�Q�W�H�V���I�R�U�P�H�V�b�����G�H�V���Y�R�L�H�V���T�X�L��

�V�H�U�D�L�W���G�«�G�L�«�H�V���D�X���F�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H���R�X���T�X�L���E�«�Q�«�Ÿ�F�L�H�U�D�L�H�Q�W��
de vitesses de circulation plus élevées tout au long 
de la journée ou seulement aux heures de pointe, 
par exemple. Récemment, le séminaire dédié aux 
nouveaux usages de la rocade bordelaise ou la 
�T�X�H�V�W�L�R�Q���G�X���U�«�D�P�«�Q�D�J�H�P�H�Q�W���G�H���O�ã�D�X�W�R�U�R�X�W�H�b�$�����R�Q�W��
permis de revenir sur ce type d’expériences.

�/�H���G�U�R�L�W���G�ã�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���V�D���Y�R�L�W�X�U�H�b�� 
à travers la circulation alternée ou la 
mise en place de permis à circuler ou 
�m�b�T�X�R�W�D�V�b�}�����S�D�U���H�[�H�P�S�O�H�����T�X�L���F�R�Q�V�L�V�W�H�Q�W��

à distribuer à chaque individu des droits d’utilisation 
de sa voiture particulière avec un nombre plafonné de 
�N�L�O�R�P�ª�W�U�H�V���R�X���G�H���J�U�D�P�P�H�V���G�H���&�22.

Toutes les collectivités ne disposent pas des mêmes 
�P�R�\�H�Q�V�����Ÿ�Q�D�Q�F�L�H�U�V�����M�X�U�L�G�L�T�X�H�V���H�W���K�X�P�D�L�Q�V�������G�H���O�D���P�¬�P�H��
technicité ou de la même portée d’action. A ce titre, 
le territoire de l’Eurométropole est particulièrement 
concerné. D’une part, plus de la moitié des distances 
produites dans les déplacements domicile/travail 
sont le fait d’actifs qui viennent travailler dans 
�O�ã�(�X�U�R�P�«�W�U�R�S�R�O�H�����&�H�W�W�H���S�D�U�W���D�W�W�H�L�Q�W���O�H�V�������b�����O�R�U�V�T�X�H��
�O�ã�R�Q���V�ã�L�Q�W�«�U�H�V�V�H���D�X�[���D�F�W�L�I�V���H�œ�H�F�W�X�D�Q�W���G�H�V���G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V��
�G�H���S�O�X�V���G�H�������b�N�P�����'�ã�D�X�W�U�H���S�D�U�W�����O�H�V���P�R�\�H�Q�V���G�ã�D�F�W�L�R�Q�V��
y sont plus importants que sur d’autres territoires. à 
�F�H���W�L�W�U�H�����O�ã�(�X�U�R�P�«�W�U�R�S�R�O�H���H�V�W���V�X�V�F�H�S�W�L�E�O�H���G�ã�R�œ�U�L�U���O�H�V��
conditions les plus favorables à la réussite de ce type 
�G�H���P�H�V�X�U�H�V���H�W���S�R�X�U�U�D�L�W���H�Q�W�U�D�°�Q�H�U�����S�D�U���X�Q���H�œ�H�W���O�H�Y�L�H�U����
leur reproductibilité sur d’autres territoires.
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DISTANCES DE 20 KM ET PLUS
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�&�R�Q�F�O�X�V�L�R�Q���H�W���H�Q�M�H�X�[
Le covoiturage pendulaire est une pratique 
qui s’est initialement construite via l’échange 
de bons procédés. Intrinsèquement fondé 
sur une forme d’économie collaborative, sa 
mise en place repose donc pour beaucoup 
sur la bonne volonté des participants. 

Du point de vue pratique, le covoiturage ne 
�V�H�P�E�O�H���D�X�M�R�X�U�G�ã�K�X�L���R�œ�U�L�U���T�X�H���S�H�X���G�ã�D�Y�D�Q�W�D�J�H�V��
par rapport à d’autres modes de déplacement, 
et notamment par rapport à la voiture 
�X�W�L�O�L�V�«�H���H�Q���m�b�V�R�O�R�b�}�����$�Y�H�F���G�H�V���W�H�P�S�V���G�H��
déplacement en voiture qui peuvent être jugés 
�m�b�D�F�F�H�S�W�D�E�O�H�V�b�}�����G�H���I�D�L�E�O�H�V���F�R�Q�W�U�D�L�Q�W�H�V���H�Q��
�V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�W���X�Q�H���U�H�O�D�W�L�Y�H��� �X�L�G�L�W�«���G�X���W�U�D�Ÿ�F��
dans le Bas-Rhin, l’argument relatif au gain de 
�W�H�P�S�V���Q�H���S�U�H�Q�G���S�D�V�����/�H�V���D�U�J�X�P�H�Q�W�V���Ÿ�Q�D�Q�F�L�H�U�V��
ou environnementaux peinent à convaincre. 

De manière moins rationnelle, la pratique 
du covoiturage tend à se heurter à des 
perceptions et des valeurs individuelles fortes 
qui sont liées à la voiture et à sa possession. 
Ainsi, pour certains usagers, partager 
son espace personnel et son intimité sera 
�G�L�•�F�L�O�H�P�H�Q�W���V�X�U�P�R�Q�W�D�E�O�H�����3�R�X�U���F�H�X�[���T�X�L��
ont franchi le pas, le réel changement 
de comportement semble être encore 
�U�H�O�D�W�L�Y�H�P�H�Q�W���I�U�D�J�L�O�H�b�����V�ã�L�O�V���Q�H���S�R�X�Y�D�L�H�Q�W���S�O�X�V��

�F�R�Y�R�L�W�X�U�H�U���������b�����G�H�V���H�Q�T�X�¬�W�«�V���U�H�W�R�X�U�Q�H�U�D�L�W��
à un usage solo de leur voiture et seulement 
���b�����X�W�L�O�L�V�H�U�D�L�H�Q�W���O�H�V���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V���H�Q���F�R�P�P�X�Q��
selon une enquête menée par l’ADEME.

�$�Ÿ�Q���T�X�H���O�H���F�R�Y�R�L�W�X�U�D�J�H���G�H�Y�L�H�Q�Q�H���X�Q�H���V�R�O�X�W�L�R�Q��
de mobilité crédible, les bonnes volontés ne 
�V�X�•�U�R�Q�W���S�D�V�����/�H�V���D�F�W�L�R�Q�V���«�F�O�D�W�«�H�V���D�L�Q�V�L���T�X�H��
�O�H�V���O�R�J�L�T�X�H�V���H�W���O�H�V���D�S�S�U�R�F�K�H�V���G�L�œ�«�U�H�Q�F�L�«�H�V��
mettent en lumière le manque d’objectifs 
�F�R�P�P�X�Q���H�W���O�D���G�L�•�F�X�O�W�«�����S�R�X�U���F�K�D�F�X�Q�H����
de créer une politique cohérente sur son 
territoire. Le développement et la pérennité 
du covoiturage nécessite qu’un signal fort 
soit envoyé dans le cadre d’une stratégie 
commune et intégratrice pour inciter les 
Bas-Rhinois à transformer leurs habitudes 
de déplacement et à abandonner l’usage 
�G�H���O�D���Y�R�L�W�X�U�H���m�b�V�R�O�R�b�}����La taxation et la 
réglementation pourront créer les conditions 
favorables à la réussite des orientations, 
essentiellement incitatives, qui visent à 
encourager la pratique. À plus long terme, les 
leviers permettant un changement durable 
de pratique de mobilité ne se trouveront que 
partiellement dans le champ des politiques 
de déplacement et davantage dans celui 
de l’aménagement et de l’organisation du 
territoire.

�3�R�X�U���D�O�O�H�U���S�O�X�V���O�R�L�Q
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