\

\\\
N

{

A\

N
W
A
\\§
A\
S

\
AW

"\
N

R
N
N

NN
M
\
N
W
N
N
NN
N\

N\
§\\\
\

N
N

L’Agence

de Développement
et d’Urbanisme

de I’Agglomération
Strasbourgeoise

LE COVOITURAGE PENDULAIRE :
48(/1( 5<$/,7<b"

Si ces dernieres années ont montré que pourrait représenter le développement

une diminution sensible de I'usage de la du covoiturage face aux enjeux

voiture particuliere dans I'Eurométropole environnementaux que souléve l'usage de

de Strasbourg, elle reste le mode OD YRLWXUH WHO TXaLO H[LVWH DXMRXUGaKXL

GHbG«SODFHPHQW SULYLO«JL« ¢ OaxFKHOOH
GX %DV 5KLQ 6RQ XWLOLYV DV, BIGIs BUue \é\édviitdrage parait

dans les déplacements domicile/travail étre une solution idéale, permettant en
mérite d'autant plus d’attention que ces méme temps d’apporter une réponse aux
GHUQLHUV UHSU«VHQWH Q W quebtiors Enviréhhevhiahia@siouv/en
quotidiennes réalisées en voiture dans constituant une source de réduction des

OHb%DV 5KLQ VRLW b b dépadsésihdividuelles et collectives liées
aux déplacements, cette solution peine
Un premier travail sur l'utilisation de ¢ SUHQGUH VRQ HVVRU /aREMHFWLI GH FHWWH
la voiture réalisé par TADEUS en 2014 note est d’apporter une premiére série
DbSHUPLYV GALOOXVWUHU OHGHRWKHBRQWHIDVFR GHMNG BEBBPOHQW SDUDGR[H
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/IH FRYRLWXUDJHb OD
TXL D WRXW SRXU SOD

Le travail réalisé en 2014 par TADEWSpermis de /HV JDLQV ¢ OD IRLV YQDQFLHUV HQYLURQQHPHQWDX
mettre en évidence les avantages manifestes qu’ily a a et énergétiques auxquels pourrait contribuer le

covoiturer dans le Bas-Rhin, a la fois pour les ménages, développement de la pratique ne sont donc pas

la collectivité et la société dans son ensemble. négligeables, tant sur le court que sur le long terme.

4XHOV DYDQWDJHV ¢ FRBYRIYWRXWHKWH'IH SHQGXODLUHDb
4XHOBbSRWHQWLHO GDQV OH %DV 5KLQ

L

@) : Me‘}'?n_dgﬁ,g?:t don poliunts 2;,’2';‘;‘,‘,;‘:3;3,3;3 Les possibilités de covoiturer ont été facilitées par

< Investlsstlement H \é\/e sJeIrDrt; () ;bgme d’bénergtle la multiplication du nombre d'aires de covoiturage

o Ccﬁf)elérti\zté = efggsr"gra" a I'échelle du Bas-Rhin et encouragées par des

- campagnes de sensibilisation et de communication.

': o Pourtant, force est de constater que les initiatives des

@) de.ac‘r‘,g?ge S del?;né@#gggﬁm FROOHFWLYLW«V QH VXeVHQW SDV 'HSXLV VD PLVH H(

> gegnlsaegg;%gtu g’uris_gue du réseau HQ OH VLWH mb&RYRLWXUDJH b} QH UHFHQVH T

OB ol  bodget accident et d% Eebﬁgace 2 000 inscrits, et le saut quantitatif important de pres

(@) des meénages GH b LQVFULWV REVHUY« HQ HVW SULQFLSDOHP
fait de la fusion des sites des conseils départementaux

La quantité de personnes en mesure d'opter pour du Haut-Rhin et du Bas-Rhin en mars 2015. Si de

une solution de covoiturage pendulaire domicile/ nombreux Plans de Déplacement Entreprise (PDE)

travail compte tenu de leurs contraintes horaires et ou Inter-entreprises (PDIE) ont par ailleurs inscrit le

géographiques montre un potentiel important. En covoiturage dans leur plan d’action, la part modale

VaDeUDQFKLVVDQW GH OD ULJL G LdéscogdilivedtFobsbrivée idahsGettateldD aeB pladis

actuels et en considérant qu'a plus long terme une pus UHVWH HQ PR\HQQH FRPSULVH HQWUH HW b ¢ OA&LT

grande souplesse horaire pourrait étre accordée aux  du PDE du Conseil Départemental du Bas-Rhin qui a

actifs (horaires aménagés, télétravail), ce potentielest SHUPLV GADWWHLQGUH XQH SDUW PRGDOH GH b HQ

considérablement augmenteé. /H mbUHVWH ¢ IDLUHb} SRXU TXH OH FRYRLWXUDJH Val
dans les pratiques et dépasse le phénomeéne de

COVOITURAGE ET REDUCTION DE LA CONSOMMATION MbQLFKHb} VHPEOH FRPSOH[H ¢ PHWWUH HQ EXYUH /F

'8c1(5%,('$16 /( %$6G5+,1 leviers dont disposent les collectivités sont encore &
Aujourd’hui les candidats potentiels au covoiturage \/
UHSU«VHQWHQW Y«KLFXO LGHQWLYHU
OLWUHV GH FDUEXUDQWY

/(6 $,5(6 '( &292,785%*( '$16 /( %$6G5+,1

AN | 1RPEUH GaDLUHV 1RPE
2012 30 300

2013 39 462
@ 2014 | \

2015 | \ 1015
ﬁ_ - 30 % 6RXUFHb &RQVHLO '«SDUWHPHQWDO GX %DV 5KLQ

Source : RGP 2009, EMD 2009, ADEUS ADFUS LE LONG CHEMIN DES TRAJETS COURTS,
,b675$6%285*% (7 $,//(856
Nombreuses sont les plateformes locales, lancées a
l'initiative de collectivités et principalement tournées
vers les déplacements domicile-travail qui vivotent ou
TXL RQW YQL SDU GLVSDUD°WUH IDXWH Ga4XQ QRPEUH
d'usagers. Avant de devenir le géant du covoiturage
longue-distance, BlaBlaCar s'était d'abord positionné sur
les trajets courts et réguliers, notamment pendulaires.
J)DXWH GaxXQH UHQWDELOLW« VXeVDQWH LO D UDSLGH
G«ODLVV« FH PDUFK« DX SURYW GHV WUDMHWY ORQJX

Clé de lecture : En supposant que les candidats
potentiels au covoiturage voyagent a deux par
véhicule, le travail mené en 2014 conclut & un potentiel
de réduction minimum des véhicules en circulation,
des kilométres parcourus, du carburant consommé et
du CQ, émis de 20 % lors d'un jour ouvré moyen pour
chaque trajet domicile/travail.

1. Lusage de la voiture particuliére au rythme des pendulaires
Les Notes de 'ADEUS n° 144, décembre 2014.

ADEUS 2 NOTE 196 < P2
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Le covoiturage
OHV IUHLQV GaDXMRX

La possibilité de covoiturer repose sur l'atteinte d'une
masse critique au départ du domicile et sur le lieu $720,6%$7,21
d’emploi a l'arrivée. D’un point de vue pratique, plus
l'intensité de I'emploi sera grande sur le lieu d’arrivée . /
et la contrainte en stationnement élevée, plus les
possibilités d'atteindre une masse critique favorable 6RXeHOZH\HUVKHELP
¢bOD SUDWLTXH GX FRYRLWXUD

"( /&(03/2, '$16 /a$**/20<5$7,21 675$6%285%(2,6(

E< & *5$1'(6 &20081(6 $**/20<5¢(6F

Niederhausbergen \

Hoenheim
\“- ei

'HV FRQGLWLRQV FO«V
SDVbWRXMRXUYV U((XQLH Mittelhausbergen u!‘ihhelm

JALQWHQVLW« GH O&HPSORL o

La question de l'intensité de I'emploi recouvre une
logique de quantité d’emplois et de concentration

de ceux-ci au sein d’'un nombre limité d’entreprises.
La présence de nombreux salariés dans une

seule ou dans un petit groupe d’entreprises
GHYUDLW IDFLOLWHU OD PLVH H
collectives, de par I'unité de lieu qu’elle implique.
Cette intensité est inégalement partagée dans
'agglomération strasbourgeoise. Sans surprise, le
FEXU G4DJJORP«UDWLRQ HVW 03
SURYO OH SOXV DYDQWDJHX[ GX
de I'emploi. Un certain nombre d’'autres secteurs,

en particulier dans les communes agglomérées
SU«<VHQWHQW «JDOHPHQW GHV S
Néanmoins, la dispersion de I'emploi sur un grand
nombre d'entreprises est une réalité dans un grand
nombre de secteurs. Ceci n'est pas une fatalité¢, mais
ne facilite pas la mise en relation des covoitureurs
éventuels.

Part de emploi dans ,OONLUFK *UDeHQVWDGHQ

les établissements
GH VDODUL«V %

de0a25%

Bl de2sa50% &
B ces0a75%

de 75 a 100 %
Source : INSEE, SIRENE 2013, carroyage a 200 metres - Réalisation : ADEUS, mars 2016

Clé de lecture : Dans la majeure partie de I'agglomération, I'emploi est réparti
dans de petits établissements (secteurs oranges et rouges). Ce constat rend
complexe la mise en relation des actifs entre eux et la constitution des équipages

ADEUS 2 NOTE 196 < P3
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Oui
Non :
- j'ai une place réservée

LO\D XQH ReeUH LPSRUWDQWH GH VWDWLRQQHPHQW
¢ SUR[LPLW«

FRPSWH WHQX GH PHV KRUDLUHYV

6RXUFHb (0'

/D FRQWUDLQWH HQ VWDWL™ """

Si la mise en place d’une politique de &292,785%*(b 3285482, %$ 0$5&+( , /<21 (7 3%6 , 675$6%285*b"

stationnement contraignante et ambiteuse &LQT DQV DSU2V VD FU«DWLRQ OH VLWH GH FRYRLWXUDJ}
a Strasbourg a permis de réduire la part LQVFULWY DORUV TXaHQ FLQT DQV OH VLWH GH FRYRLW>

de la voiture individuelle en ville, il reste inscrits. Le volume de population, la faible densité urbaine et la faible densité d’emploi

TXH b GHV DFWLIV TXL W lquicaractérise Strasbourg par rapport aux autres villes de la méme taille et par rapport
Strasbourg ou dans ses communes a une ville comme Lyon peuvent expliquer le manque d’attrait local pour le covoiturage.
agglomérées disposent d’une voiture /HV IDFLOLW«V GH VWDWLRQQHPHQW HW OD UHODWLYH X
qu’ils utilisent pour aller travailler. D'une dans ses communes agglomérées constituent un autre élément d’explication. Lyon

maniére générale, la facilité et la gratuité estla4™ YLOOH OD SOXV HPERXWHLOO«H GH*fpl&z@FH O¢ RX 6
du stationnement sur le lieu de travail /IHV SUREO«PDWLTXHV HQ KHXUH GH SRLQWH VRQW GLce«U
sont peu favorables au développement du  montre un taux de congestion plus faible que Lyon et que toutes les autres villes

covoiturage. francaises. A l'inverse, la pointe du soir est plus dimensionnante a Strasbourg, mais

c'est aussi la moins contrainte en termes d’horaires.

Dans les secteurs les plus centraux et

les plus contraints par le stationnement SURARIEILIAS SHoh

SD\DQW HW GHV DF\

SDV GH GL*FXOW« ¢ VWDWL

quel que soit le secteur concerné, un actif ‘ , b > 2 fois plus d’habitants
habitants habitants

sur trois dispose d’une place réservée
(principalement en garage, en box ou en
parc de stationnement).

b ) .
ﬂ%bitants/ ﬁabitagts/kw > 3 fois plus d’habitants au km?

pOS/km&mploiSIsz > 3 fois plus d’emplois au km2

Source : INSEE, 2012

O 3%$/0$556 R '(6 9,//(6 '( )5%1&( /(6 3/86 (0%287(,//<(6

Clé de lecture du tableau :

Marseille Le taux de congestion de
Paris 24 % a Strasbourg signife
Bl que, lorsque Strasbourg est

embouteillée, un conducteur

N O O N W N e

/_\ RQ mettra 24 % de temps en plus
g2 pour aller quelque part que
Montpellier lorsque le trafc est fuide.
Strasbourg

6RXUFHb 'RQQ«HV 7RP WRP SRXU O&aDQQ«H

ADEUS 2 NOTE 196 & P4



ITADWWDFKHPHQW ¢ OD YRHWRUBXPHQWY TXL SHLQHQW

PLVb¢bO&a«SUHXYH ¢CbFRQYDLQFUH
/D YRLWXUH FRPS«WLWLYH /@8DUJXPHQW GX JDLQ G&DUJHQWE HW GH WHPSYV
PERCEPTION DE LA VOITURE INDIVIDUELLE 35, 02<(16 +(% 20$'S,5EG1 (8526F

'$16 /( %$6G5+,1

Voiture

Polluant

o Sans plomb 98

NEGATIF
6RXUFHb (0 1

ADFUS

2013 2014 2015
SUDWLTXH UDSLGH LQGLVSHQVDEmR¥:W OD YRLWXUH E«Q«RNHAEUH
d’une image positive dans le Bas-Rhin. Son usage  6RXUFHb '*(&

est dominant, méme chez les individus les moins

prédisposés a I'utiliser. Aujourd’hui, le covoiturage n'apporte pas ou peu
d'avantage concurrentiel. L'argument du prix a la

Cette attractivité est renforcée par les facilités pompe ne semble plus aussi convaincant que ce

d’accessibilité a Strasbourg et ses communes qu'il a pu étre il y a quelques années. Selon Jean-

agglomérées, qui permettent a la voiture individuelle 3 L H U U H3, 2 laIddciéte@ppelle a toujours plus
GH UHVWHU FRPS«WLWLYH \ FR RI8fexibilitdeDdd idacivité FcE qulive@ Hire plus

'agglomération. de mobilité, plus souvent en voiture, méme quand
le pétrole est cher..} /HV H[SHUWV GH 0&,)677%5
7TURXYHU OH mbERQb} FRYRLWXUMXWLPHQW HQ HeHW TXaXQH DXJPHQWDWLRQ GH C

prix du carburant a la pompe ne se traduit, a court
/H UDSSRUW DceHFWLI ¢ OD YR L Wetrddiqu PdrvnsthaiSdd @eMaHcuiculakdt routiere

beaucoup seront encore prét a payer le prix de la GH OARUGUH GH $X GHO¢ GH OADUJXPHQW YQDQFLI
quiétude pour ne pas avoir a partager cet espace et en I'absence de dispositifs qui favoriseraient

a la fois personnel et intime. Selon TADEREe les covoitureurs, le covoiturage ne permet pas

covoiturage courte-distance se pratique davantage DXMRXUG&KXL G&DVVXUHU OD YDELOLW« GHV WHPSV C
entre collegues de travail ou entre actifs qui parcours ou méme de réduire les temps de trajet.

travaillent dans la méme ville ou la méme zone Par ailleurs, I'amélioration des performances du

d’activité. Peu d'équipages se sont constitués par réseau routier et des conditions de déplacement

OH ELDLVY G4XQH SODWHIRUPH  bnt @Hns dedatcoutr ides dis@uivces BbWours plus

LOOXVWUH OD UHODWLRQ VLQJXithpGrtahtediods deasitds \Ahbhéesl sanx poud authnt

I'individu a sa voiture et qui se traduit concretement DFFUR°WUH OH WHPSV SDVV« GDQV OHV WUDQVSRUWYV

par une réticence a voyager avec un inconnu. VHXOV GHV %DV 5KLQRLV RQW XQ EXGJHW WHPSV
de transport supérieur a deux heures, ils sont donc

&RPSWH WHQX GH O4HQVHPEOH GH RHYDWFRANYIFULVBEHW GLVWDQFHYV GDQV XQ WHPSV MX

territoriales, les arguments en faveur du covoiturage acceptable.

QH VXeVHQW SDV ¢ HQFRXUDJHU OH G«YHORSSHPHQW GH OD

pratique dans le Bas-Rhin.

25)(8,/ -HDQMdhili#éd Urbhines, I'age des possible&ditions
/HV &DUQHWYV GH 0&,QIR
4. Institut francais des sciences et technologies des transports,
de 'aménagement et des réseaux, L. Hivert, J-L. Mad@arburant :
2. Etude nationale sur le covoiturage de courte distance, ADEME, payer plus, rouler moins,?n Sur nos territoires I'écomobilité, Paroles de
septembre 2015. chercheurs, Volume I, Les collections de I'INRETS, pp. 29-34, 2009.
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/ADUJXPHQW «FRORJLTXH  En parallele au premier travail réalisé en
2014 qui avait permis de montrer qu'il
6HXOV b GHV %DV 5KL Q RiisfaiQiasavantayés\inddinbles a
pas la voiture lorsqu’ils ont le choix, par  pratiquer le covoiturage, ce travail montre
réelle conviction écologique. Si les valeurs que, de la méme facon, il existe des
écologiques sont extrémement puissantes avantages indéniables a rester auto-solistes.
chez ces individus et s'ils privilégient Ainsi, le développement de la pratique
I'usage de moyens de transport en reposera sur la capacité des collectivités
accord avec leurs convictions quand ils le a s'organiser autour d’une stratégie qui, a
SHXYHQW LO UHVWH Q «D Qrevers Ighvitation Elt la contr&nite, créerait
OD GLVWDQFH TXaLOV S D Uds Roxditibn® favotdhled/au-déyeldppeient
en voiture. GXbFRYRLWXUDJH

3285482, /( 68&&56 %/$%/$&$5 3(,1(G7G,/ , ®75( 5<3/,48< , [A<&+(//( /2&$/(b"

Les trajets s'operent souvent dans le cadre d’'un déplacement pendulaire et n'autorise

GRQF SDV RX SHX LPSU«YXV HW UHWDUG /H FRQGXFWHXU HVW VRXYHQW PRLQV HJL
horaires de départ et d’arrivée et sur le trajet emprunté. Réaliser un détour pour prendre ou

déposer un passager peut constituer une augmentation trop importante et peu acceptable

du temps de trajet. Lincertitude du trajet retour, le plus concerné par les imprévus, est

GL* FLOHPHQW DFFHSWDEOH

Comparé au prix d'un covoiturage longue distance, le prix d’un covoiturage courte
distance est beaucoup plus faible et moins perceptible. Le moindre détour est susceptible
de réduire, de maniére beaucoup plus importante que sur un long trajet, la rentabilité du
partage des frais.

Le covoiturage courte distance impose une régularité des trajets et induit une relative
stabilité des équipages. Cette forme d’engagement peut se heurter aux valeurs
individuelles fortes associées a la voiture, parmi lesquelles le sentiment de liberté et
d’autonomie.

NOTE 196 <: P6
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4 XHOV OHYLHUV ¢ GLVS
GHVbFROOHFWLYLW«VDb

/ILE«<UHU OH SRWHQWLHO«IJDOHPHQW -WUH LPDJLQ« G«FOLQ« GLee«UHPPHQWbD
au long de la journée ou en période de pointe.
A court terme, exploiter le potentiel de covoiturage
implique de le rendre attractif sur le plan pratique. /D GLe«UHQFLDWLRQ GaAXWLOLVDWLRQ GX
Pour surmonter les facteurs qui contraignent encore U « V H®Dtdabkers la mise en place de
FH SRWHQWLHO LO SDUD°W LPS VBie$ resen@asgui Pdutdiennse Bexliviet
dans le covoiturage un avantage concret et majeur VRXV GLe«UHQWHY IRUPHVb GHV YRLHV TXL
sur l'autosolisme. Les collectivités disposent de deux VHUDLW G«GL«HV DX FRYRLWXUDJH RX TXL E«Q«YFLHLU
OHYLHUVb O&GLQFLWDWLRQ HW Qb viteRs®s/déJdbdulatidit-plus élevées tout au long
de la journée ou seulement aux heures de pointe,
A travers I'animation, la sensibilisation ou l'incitation ~ par exemple. Récemment, le séminaire dédié aux
YODQFL3UH LO VaDJLW G&R S «UH lho\@atix$ishhaside G bdade@itdelais€Qdu th
par l'opinion publique. Lincitation repose généralement TXHVWLRQ GX U«DP«QDJHPHQW GH OdDXWRURXWHbDLS$ |
sur des mesures qui représentent des codts non permis de revenir sur ce type d’expériences.
négligeables, notamment parce qu'elles demandent un
investissement important en termes de temps et de
UHVVRXUFHV 'HV GLVSRVLWLIV V
HQ SODFH GDQV OH %DV 5KLQ HW Mide HripREedd/ peRrisR Oitduler ou
la mise en place d’'un site mutualisé de mise en MbTXRWDVb} SDU H[HPSOH TXL FRQVLVWHQW
relation des covoitureurs entre le Haut-Rhin et le a distribuer a chaque individu des droits d'utilisation
Bas-Rhin, I'intégration des trajets de covoiturage de sa voiture particuliére avec un nombre plafonné de
dans le calculateur régional de Vialsace, I'adoption NLORP&2WUHV RX GH. JUDPPHV GH &2
d’'un Schéma départemental des aires de covoiturage
en 2013, le recrutement d’animateurs de mobilité et Toutes les collectivités ne disposent pas des mémes

/H GURLW GAXWLOLVDWLRQ GH VD YRLWXUHDb
F DtélerslaRi@ulatiGalibénéeWulaP L V

des campagnes de communication. Les résultats, PR\HQV YQDQFLHUV MXULGLTXHV HW KXPDLQV GH OD
observables a travers le nombre d'inscrits sur le site technicité ou de la méme portée d’'action. A ce titre,

&RYRLWXUDJH RX OD IDLEOH s BldtdteRIQIG DB rap@e@st parkulierement

PDE, montrent toutefois que l'incitation n'est pas concerné. D'une part, plus de la moitié des distances

VXeVDQWH HW TX&HOOH GHP D Q G Hrdduit¥§ ders leR deplareriértsid Srikile/t@aval/

dispositifs contraignants qui puissent s'inscrire dans  sont le fait d'actifs qui viennent travailler dans

une stratégie globale et cohérente de réduction de O&4(XURP«WURSROH &HWWH SDUW DWWHLQW OHV b O

l'usage de la voiture. O&RQ VALQW«UHVVH DX[ DFWLIV HeHFWXDQW GHV G«SO
GH SOXV GH bNP 'aDXWUH SDUW OHV PR\HQV G&DFWL

Les politiques incitatives ont leurs limites. La logique 'y sont plus importants que sur d'autres territoires. a

de contrainte s'appuie sur le constat que certaines FH WLWUH O&(XURP«WURSROH HVW VXVFHSWLEOH GaR«

pratiques ne sont collectivement plus acceptables. La conditions les plus favorables a la réussite de ce type

FRQWUDLQWH SHXW LQYHVWLU G G« BHQX\WH FKDW SSR XX U DD HYGIWWD°QHU SDU XQ HoeHW

GH OD WD[DWLRQ RX GH OD U«JO k& reQrotuiilitdksQrid'autres territoires.

48(//(6 6217 /(6 32/$5,7<6 85%$,1(6 48, *<135(17
/H VWDW LR Q tQakePsHaQulitlyue /(3786 '( *,67$18&(6 '20,&,/(G75%$9%,/b"

de stationnement, les politiques ENSEMBLE DES DISTANCES ~ DISTANCES DE 20 KM ET PLUS
v d’aménagement et d’'urbanisme ou Eurométropole de Strasbourg Eurométropole de Strashourg
encore a travers les PDE, en accordant

par exemple des priorités au stationnement des
covoitureurs.

73,9.

/H FRQWUYOHRtekBRF2Vb ' Bourgs-
. e . . moyennes|centres
~, mise en place de péages urbains qui Vil s Vil
. s N . illes ourgs- illages
g ; rendraient | acces au centre-\{llle payant moyennescentres <
pour les autosolistes et gratuit pour 157% 16,6 % 83% [94% 8,3 %

les covoitureurs, par exemple. Le principe pourrait  Source INSEE, RP 2012, MIGAL
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&ROFOXVLRQ HW HQMH

Le covoiturage pendulaire est une pratique FRYRLWXUHU b GHV HQTX-W«V UHWRXUQHUDLW
qui s’est initialement construite via 'échange a un usage solo de leur voiture et seulement
de bons procédés. Intrinsequement fondé b XWLOLVHUDLHQW OHV WUDQVSRUWY HQ FRPPXQ
sur une forme d’économie collaborative, sa  selon une enquéte menée par TADEME.
mise en place repose donc pour beaucoup
sur la bonne volonté des participants. $YQ TXH OH FRYRLWXUDJH GHYLHQQH XQH VROXWLRQ
de mobilité crédible, les bonnes volontés ne
Du point de vue pratique, le covoiturage ne VXeURQW SDV /HVY DFWLRQV «FODW«HV DLQVL TXH
VHPEOH DXMRXUG&aKXL ReULOHWXID BHXT ZED YHD\WQ VOHMIDBSSURFKHY GLe«UHQFL«HV
par rapport a d'autres modes de déplacement, mettent en lumiére le manque d'objectifs
et notamment par rapport & la voiture FRPPXQ HW OD GL*FXOW« SRXU FKDFXQH
XWLOLV«H HQ mbVRORD} $Y HE c&éer\in®\pdlfi¥ cGhdrente sur son
déplacement en voiture qui peuvent étre jugés territoire. Le développement et la pérennité
MbDFFHSWDEOHVb} GH ID L E @uHdvEitRrey@/nétesspantiun sip@al fort
VWDWLRQQHPHQW HW XQH U sbbénveyétiens & lc&ite un&sttatdbigD Y F
dans le Bas-Rhin, 'argument relatif au gain de commune et intégratrice pour inciter les
WHPSV QH SUHQG SDV /HV DRadRRihbE WKan¥fQDeD Elrsinabitudes
ou environnementaux peinent a convaincre.  de déplacement et a abandonner l'usage
GH OD YRLW Kdi&katiob RO R b}
De maniere moins rationnelle, la pratique réglementation pourront créer les conditions

du covoiturage tend a se heurter a des favorables a la réussite des orientations,

perceptions et des valeurs individuelles fortes essentiellement incitatives, qui visent a ¥

qui sont liées a la voiture et & sa possession. encourager la pratiqueA plus long terme, les *
Ainsi, pour certains usagers, partager leviers permettant un changement durable

son espace personnel et son intimité sera de pratique de mobilité ne se trouveront que @)
GL*FLOHPHQW VXUPRQW D E Ogdrtiedléméeht dams ¥e[ciakp des politiques

ont franchi le pas, le réel changement de déplacement et davantage dans celui

de comportement semble étre encore de 'aménagement et de I'organisation du

UHODWLYHPHQW IUDJLOHb ¥aitoleY QH SRXYDLHQW SOXV

3RXU DOOHU SOXV ORLQ
y Perception et usage de la voiture : de 'amour a la séparation /HV QRWHYVY GH 0as$'(86 Qrb G«FHPEUH
y Transports collectifs, réelle alternative ala voiture? /HV QRWHYVY GH 0O&as$'(86 Qrb QRYHPEUH
y Stationnement privé : quels usages de I'espace urban? /HVY QRWHV GH 0&a$'(86 Qrb G«FHPEUH
y Modes de déplacement : la force des valeurs, le poids de 'ancrage /HV QRWHYV GH 0as$'(86 Qrb MXLQ
y Etude nationale sur le covoiturage de courte distancADEME, septembre 2015.
y -HDQ 3LHUUHMHhljt€8 urbaines, I'age des possibles(GLWLRQV /HV &DUQHWY GH 0&,QIR

y L. HIVERT, J-L. MADRECarburant : payer plus, rouler moins ?, in Sur nos territoires 'écomobilité, Paroles de chercheurs,
9ROXPHb,, /HV FROOHFWLRQV GH 0O&,15(76 SS b

\ iy 7SN N =\ 'LUHFWULFH GH$SXEOLFDWLRQBIFWULFH J«C

: //% ?M § %ﬁ\ Validation: <YHV *HQGURQ 'LUHFWHXU J«Q«UDO
% 9 L = (“\0 <(TXLSH SURMHWE LQ BKIFFGRI SURMHW

> %////////// / 2 k@'@w “HVVLFD %HNGHRWQVDEOH &BWOKYQIDHE OBIL HE

6W«SKDQLH ODUWLQ

L'Agence PTP 2015 - N° projet :1.3.3.4

de Développement Photo et miseenpage :-HDQ ,VHOQPDQO
et d’Urbanisme © ADEUS - Numéro ISSN 2109-0149

de I’Agglomération Notes et actualités de I'urbanisme sont consultables

Strasbourgeoise sur le site de TADEUS www.adeus.org


http://www.adeus.org
http://www.adeus.org/productions/les-notes-de-ladeus-ndeg194-mobilite
http://www.adeus.org/productions/les-notes-de-ladeus-ndeg184-mobilite
http://www.adeus.org/productions/les-notes-de-ladeus-ndeg116-deplacement
http://www.adeus.org/productions/les-notes-de-ladeus-ndeg99-modes-de-vie

