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Introduction

La mise en cohérence entre le développement des infrastructures de déplacement
et 'urbanisme, affichée dans les dernieres lois (loi relative a la Solidarité et au
Renouvellement Urbains (SRU), lois Grenelle, loi relative a la Transition énergétique
pour la croissance verte, etc.), est 'une des principales orientations a poursuivre par
les documents de planification (SCoT, PLU). Derriere la construction de « ratios »,
c’est a la fois la construction d’éléments de pédagogie, d’évaluation et/ou d’aide a la
décision qui a permis aux acteurs clés de la mobilité et de 'urbanisme d’échanger,
mais également de partager leurs expériences et leurs expertises.

Ces travaux ont vocation a étre intégrés lors de I'élaboration et I'évaluation des
documents de planification (diagnostic, impacts, etc.), des projets urbains ou des
projets de transport. lls ont également vocation a alimenter de nombreux travaux
menés par ’Agence : des documents cadre, des projets d’ingénierie territoriale, mais
aussi des éclairages, au-dela des seules problématiques de mobilité.

A I'issue des échanges de la premiére réunion en mars (voir présentation « enjeux de
mobilité/aménagement »), il a été décidé collectivement que les travaux de I'année
2018 porteraient principalement sur 'intégration de la problématique des modes de
vie dans la mobilité (présentations 1/2 et 2/2).
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Sommaire

1. Laréalité des déplacements, vue a travers le prisme
de la distance
= La voiture reste le mode principal, malgré l'existence fréquente
d’alternatives a celle-ci.
2. Les typologies de choix modales développées par ’'ADEUS
et I’EPFL (Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne)

= Le colt et le temps des modes de transport ne sont pas les seuls
déterminants des choix modaux des individus. A cette rationalité
s‘ajoutent d’autres déterminants : les représentations et les valeurs
accordées aux différents modes, ainsi que les habitudes et ancrages
qui créent des routines difficiles a remettre en cause.

3. Vers une utilisation plus opérationnelle des typologies ?

—=> Premieres pistes de prise en compte des typologies présentées au point ’h
précédent (2.) dans une politique de mobilité.
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La réalité des déplacements, vue
a travers le prisme de la distance

L 3 / Ratios urbanisme/transport - 13 décembre 2018 #QOQv7r Ao g:r )

)|

7y
(o S )



La réalité des déplacements et des distances...

DISTRIBUTION DES DEPLACEMENTS EN FONCTION
DE LEUR LONGUEUR POUR LE BAS-RHIN * Meéthodologie : Catégorisation des
100%

déplacements en classes de distance

Distribution des déplacements en fonction

supérieure a 3 km

70%
° de leur longueur par SCoT
60%
50% = M Part des
- déplacements des
40% - habitants
inférieursa 3 km
30% B
20% = M Part des
déplacements des
10% = habitants

Déplacements Distances

moins de 1km entre 1 et 3 km

B entre 3 et 10 km ™ plus de 10km

)|

Source : EMD 2009
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La réalité des déplacements et des distances...

DISTRIBUTION DES DEPLACEMENTS EN FONCTION
DE LEUR LONGUEUR POUR LE BAS-RHIN * Meéthodologie : Catégorisation des

100% -~~~ pessssssamm-TTTTTTTTT T amamamamay =TT déplacements en classes de distance

Parts modales dans les déplacements de
moins de 3 km par SCoT
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La realité des deplacements et des distances...

DISTRIBUTION DES DEPLACEMENTS EN FONCTION
DE LEUR LONGUEUR POUR LE BAS-RHIN

100%

PERTINENCE DES DIFFERENTS MODES SELON LA DISTANCE PARCOURUES

10 km et plus
Sowrce : ADEUS, 2018

Chaque catégorie de distance releve

du domaine de pertinences d’un ou
Déplacements Distances plusieurs modes alternatifs

moins de 1km entre 1 et 3 km | | |
M entre 3 et 10 km ® plus de 10km g e Wy A | *

Source : EMD 2009
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Les typologies de choix modales
développées par ’ADEUS et
I’EPFL (Ecole Polytechnique
Fédérale de Lausanne)
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Modes de déplacements : la force des valeurs, le poids/de I'ancrage

Les pratiques : la combinaison de :

La rationalité...

23
o

Ancrage :
Valeurs : ces modes
que votre de vie
conviction qui nous
soit faite gouvernent
&% . . . .
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Modes de déplacements : la force des valeurs, le poids/de I'ancrage

© Une autre typologie... qui traduit des pratiques
modales...

B C" B % el 2%

AUTOMOBILISTES . A7 N
EXCLUSIES PREDISPOSES ALTERNATIFS MULTIMODAUX

& 20 % % 6 % @ 5%

AUTOMOBILISTES
EXCLUSIFS OUVERTS ECOLOGISTES CIVIQUES

-Bﬂ 10 % @ﬁ 15 %

AUTOMOBILISTES ALTERNATIFS EXCLUSIFS
CONTRAINTS

Source : Enquéte modes de vie, 2012
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Modes de déplacements : la force des valeurs, le poids/de I'ancrage

© ... et des pratiques modales qui définissent des
territoires de vie... et un ancrage territorial
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Modes de déplacements : la force des valeurs, le poids/de I'ancrage

© ... et des pratiques modales qui définissent des
territoires de vie... et un ancrage territorial

ADEUS

)
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Modes de déplacements : la force des valeurs, le poids/de I'ancrage

© ... et des pratiques modales qui définissent des
territoires de vie... et un ancrage territorial

scuvités de loisirs
en penpherie

ADEUS
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Modes de déplécements : une trop
bonne image ?
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Modes de déplacements : une trop bonne image? '\ | | | | \\\ /| A
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©® Limage des différents modes N\ |
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COMPARAISON DE LA PERCEPTION DOMINANTE DES DIFFERENTS MOYENS DE TRANSPORT
PERCEPTION DOMINANTE DES MOYENS DE TRANSPORT ENTRE STRACBOURG ET UN PANEL DE VILLES FRANCAISES

" Perception

100 % -
négative

Perception

* neutre

Perception
positive

ADEUS

> &
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Modes de déplacements : une trop bonne image ? | "-_| ( \\ w o B AN
'-I '-.I '.l | ,'I II '._\‘ Sl II.' 'I 'I \ '-\\
Perception positive du vélo dans le Bas-Rhin Perception positive de la voiture dans le Bas-Rhin

Part de la population ayant Part de la population ayant

une image positive du vélo une image positive de la voiture
s B >a7%% i M >a7%%
[ deb50a75% o de50a75%
s ADEUS m de25a50% 0 @ sm ADEUS BN de25450%
mum%mﬂ m <325% spurce secies oe Urage. END 2000 mm <325%

/
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Modes de déplacements . Perception positive des transports en commun dans le Bas-Rhin

une trop bonne image ?

©®  Limage des transports
en commun : moins liée
aux territoires et a l'offre
gu’aux caractéristiques
de la population.

N\

Partdelapopulatlonayant
une image positive
du transport collectif

M >a’7%% i
[ deb0a75%

0 15 km ADEUS B de25a50%

Ealestion ADEUS, alsermbrs 2015 Bl <a2%%
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Modes de déplacements : une trop bonne image ?

30 années de politiques publiques de déplacements : des efforts sur une
ameélioration du cadre de vie facilitant 'usage des modes actifs, des transports
publics, surtout orienté vers le cceur de la métropole strasbourgeoise.

Le résultat : une image moins positive de la voiture pour les habitants du coeur
de métropole, ceux-ci semblants en adéquation avec les politiques visant a
réguler son usage au centre-ville. Ailleurs, 'image de la voiture n’a pas assez
évolué pour inciter au report vers d’autres modes.

Une dimension sociale : les générations les plus jeunes mettent presque sur un
pied d’égalité transports en commun et voiture, I'avantage reste a I'lautomobile
pour les autres générations. Les effets sont également largement sociaux, en
lien avec le niveau d’études, les personnes les plus dipldomées donnant une
meilleure image aux transports en commun et une moins bonne image a la
voiture que les autres.

)
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Modes de déplacements : une trop bonne image ?

©® Indice de prédisposition S50% Prédisposition a l'utilisation de la voiture
3 i . 45% 45% dans les villes-centre des grandes agglomérations
d | usage de Ia voliture : ACTIFS MOTORISES
image globalement o
positive de la voiture 5% G
4 1 30%
et négative des transports 2% e sew
p— 25% 25%
en commun 2% 2w L
20% 17%
15%
50% Prédisposition a I'utilisation de la voiture dans 1%
les villes-centre des grandes agglomérations  10%
45%
— 5%
Wi B B R R R BB BB ERER B
35% 34% O Y ¢ ¢ S
30% W Q@f ‘o" \‘f’e. ‘jfo‘ 0@‘9 o O.d'df \,\P’

Scurte | 10 EMD (rdalsdes entre 2002 et 2000| | Erquite cholx modal (LaSUR) (2011)
25%

42%
24% 23%
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20%
16%
15%
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Modes de déplacements : une trop bonne image ?

© Indice de dependance 100% Dépendance a l'automobile
automobile : usages ’ dans les villes-centre des grandes agglomérations

. 90% ACTIFS MOTORISES
de la voiture pour
les écologistes civiques

70% 65%  gas
60%
50% 46%

100% 40%

Dépendance a I'automobile dans les villes-centre 29%

90% des grandes agglomérations 0%

80% 20%

70% 10% 5%
0% [

60%

&p % ) & & &
50% g f er"’ of / o &
42% 41%

Scurce | 10 EMD [réalisdes entre 2002 &t 2005) ; Esquéide chotx modal (LaSUR) (2011)

41% 41% 41%
40% 7%
30%
20%
10% I I *
0%

O‘PJ Q!"' éf o\o&f g *qu" «096" \}‘J“. d“éa’ § /

Scurce 10 EMD (réaisées enve 2002 el 2006)

80%

o
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Modes de déplacements : une trop bonne image ?

©® Indice d’efficacité comparée des offres de transports : Part de multimodaux
utilisant 2 a 3 fois par semaine les transports en commun

Efficacité comparée des réseaux de transport
dans les villes-centre des grandes agglomérations
ACTIFS MOTORISES

100%

90%

84%
83%
80%
70%
63%
60%
50%
40%
30% 25%
20% 17% 16% s%
12%
10% .
0%
_’
(\

o & e &
¢ g N4 «°a’. "ff fff ¢ *’ v

Sewroe : 10 EMD (réalisdes entre 2002 et 2005) | Enquide choix modal (LaSUR) (2011)

st 21 / Ratios urbanisme/transport — 13 décembre 2018 #QOQvr sA® giﬂr }_



Modes de vie et modes de déplacements :
une équation encore complexe

)|
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SCHEMA THEORIQUE DU LIEN ENTRE MODES DE VIE, TERRITOIRE ET CHOIX MODAUX

FAMILLE

CHAMPETRE

AUTOMOBILISTES
EXCLUSIFS

FAMILIALISME ANCRAGE SOCIAL

MODE DE VIE

)

ANCRE DANS
LE LIEU DE VIE

2

TERRITOIRE

PROXIMITE

KQ

URBAIN INTENSE

PROXIMITE A DISTANCE

Des valeurs en
amont des modes de vie

Des modes de vie... ancrés
dans le territoire...

Des logiques de choix modal
dépendant des territoires




TYPOLOGIE DU MODE DE VIE ET DU CHOIX MODAL DANS LE BAS-RHIN

= m BN e B e

90 % 15 %
3% 27 % 22%

N m BN |

100 %

Typologie du cholx modal

3%

70% —

50 % 20%

60 %

predisposces aitermnatifs

alternatifs exclusifs

30 % — o

21% 22 %
20 %
-l 10
16 %

20%

10% —

b LEE

g: 7% automobillistes exclusifs
0% o
14 :
==y ® - ‘i:‘
N h ﬁ} é RS
r il |
proximité ancré dans
urbainINtense 4 gistance Parsie ohasnpoua le lieu de vie
Typologie des modes de vie

Souroe : ADEUS-EMV 2012 - EPFL
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PARTS MODALES SELON LA TYPOLOGIE DU CHOIX MODAL DANS LE BAS-RHIN

e % ADEUS

90 % 4% 8% =

80 % 8 %

70 % 1% 30 %

60 % 2

1% K autre

50 %

0% HNo we

30 % * —

49 % .
20 %
Q@
10 %
0% g} o
Rsts - G
mmm% . ;I ‘ \ ..____
oxcluSITS OUVerts écologistes civigues multimodaux *
Source : ADEUS-EMV 2012 - EFFL .
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Vers une utilisation plus
opérationnelle des typologies ?
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Prédisposition a l'usage de la voiture

PREDISPOSES ALTERNATIFS

oo

ECOLOGISTES CIVIQUES |

ANCRES
DANS LA PROXIMITE

ki

AUTOMOBILISTES
EXCLUSIFS OUVERTS

- God

MULTIMODAUX

i)

AUTOMOBILISTES
CONTRAINTS

ALTERNATIFS EXCLUSIFS

siulaly

AUTOMOBILISTES
EXCLUSIFS

" //
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Situation actu_elle

9% Prédisposition faible a 'usage de la voiture

6% Prédisposition faible a 'usage de la voiture

5 % Prédisposition faible a 'usage de la voiture

20 % Prédisposition modérée a 'usage de la voiture
25 % Prédisposition modérée a l'usage de la voiture
10 % Prédisposition forte a 'usage de la voiture
15 % Prédisposition forte a I'usage de la voiture :
10 % Prédisposition tés forte a 'usage de la voiture

LY 4 2 -~
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20
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Quelles évolutions possibles ? : propositions

Prédisposition faible a I'usage de la voiture 20 %
Prédisposition modérée a 'usage de la voiture 45 %

Prédisposition forte a 'usage de la voiture 25 %

Prédisposition tres forte a I'usage de la voiture 10 %

Parts modales, Bas-Rhin, EMD 2009

Modes mécanisés (voiture et 2 roues) => Cibler les 10 % avec des prédispositions trés fortes a I'usage de la voiture
Marche a pied
Vélo

Transports en commun => Cibler les 70 % avec deés prédispositions modérées a fortes a I'usage de la voiture

} => Cibler les 20 % les moins prédisposés a l'usage de la'voiture
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Quelles évolutions possibles ? : propositions

Situation actuelle Perspectives Freins Enjeux
bed 9% — @ I

PREDISPOSES ALTERNATIFS

Faciliter les déplacements en modes

actifs : marche, vélo, VAE, etc.

® 5% ® -

ANCRES
DANS LA PROXIMITE

L . . . N
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Favoriser la pratique de la marche

Bordeaux : « la marche a suivre », promouvoir la marche
a pied sur de courtes distances

VOUS A MEZ A~ MERIADECK ?

A PARTIR DE DATTENTE. VOUS )

SEREZ PLUS VITE EN

Le temps de marche depuis cette station est d’a peine

4"
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Favoriser la pratique du vélo/VAE

Freins a l'usage du vélo

Reste Bas-Rhin 18 %

Bourgs-centres

Villes moyennes

Petites communes de
|'Eurométropole

Grandes communes de
I'Eurométropole

Strasbourg

0% 10% 20% 30%

W Utilisation du vélo principalement pour les loisirs
HE Conditions météorologiques

M Insécurité pendant les déplacements

B Trajets trops longs

Source : EMD 2009
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© Les conditions météorologiques (durée du

jour,

températures): un frein-partout, surtout dans

I'agglomération strasbourgeoise

® VLinsécurité (risque d’accident) pendant
les déplacements : un frein partout

Pistes : adapter les infrastructures et les aménagements
existants de facon a les rendre plus confortables, plus sirs,

plus rapides et plus lisibles

© Lutilisation du vélo pour les loisirs, une
habitude dans les territoires périurbains

Pistes : mener un travail de fond sur l'image du vélo

© Les trajets trop longs, un frein partout
(surtout en 29 couronne), sauf dans
les villes moyennes

Pistes : étendre le maillage du réseau avec des tracés
qui permettent les déplacements entre centralités
et couronne-couronne
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Quelles évolutions possibles ? : propositions

Situation actuelle

.

AUTOMOBILISTES
EXCLUSIFS OUVERTS

Perspectives

nn— b

Gbd 25% — 14

MULTIMODALX

MOBILISTES
NTRAINTS

ALTERNATIFS EXCLUSIFS

Prédisposition tres

AUTOMOBILISTES

EXCLUSIFS

10 % —
g 15% —
10% — @

Freins

La possession et I'utilisation
facilitée de la voiture
Le manque de connaissance
des solutions alternatives

La possession et |'utilisation
facilitée de la voiture
Le risque de recours a la
voiture si celle-ci devient
plus avantageuse
(colt/temps)

Le risque de recours
a la voiture si son usage
est facilité

L’ « amour » de la voiture
Le risque de recours
a la voiture si sa possession
et son usage sont facilités

L' « amour » de la voiture
La possession et |'utilisation
facilitée de la voiture

Enjeux

Faciliter les déplacements en modes
actifs : vélo, VAE, marche, etc.

Contrainte sur I'autosolisme
Avantage comparatif pour les
alternatives a la voiture individuelle
Faciliter I'acces aux alternatives
a la voiture individuelle

Contrainte sur I'autosolisme
Avantage comparatif pour les
alternatives a la voiture individuelle
Faciliter I'accés a ces alternatives

Contrainte sur l'autosolisme
Faciliter I'lacces aux alternatives

Contrainte sur l'autosolisme
Faciliter I'acces aux alternatives
a la voiture individuelle

Contrainte sur l'autosolisme




Redonner une « juste » place a la voiture

© Pour ces individus, la contrainte est susceptible de jouer
un réle central

PERCEPTION POSITIVE DE LA VOITURE DANS LE BAS-RHIN @ CO nt ra i n d re |’a Utoso | iS m e
AUTOMOBILISTES -; Q4
EXCLUSIFS

£ g

AUTOMOBILISTES
CONTRAINTS

~—— ALTERNATIFS EXCLUSIFS

Part de la population ayant b
une image positive de la voiture i

N m >875%

de60a76 %
0 15 ADFUS B de26450%
oaiestion ADEUS, alosmbre 015 mm <a26%
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Redonner une « juste » place a la voiture

© Le stationnement, un levier clé...

Difficulté ou non a stationner selon le lieu d'activité

100%

90%
82%
80%

70%

60%
18%

65%
57%
50%
43%

40% 35%
30%
20%
10% I

0%

Hypercentre de Strasbourg Centre élargi Reste de Strasbourg et
premiére couronne de
I'Eurométropole

Source : EMD 2009 M Oui M Non
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91%

9%

Zones d'activités du SCOTERS

© ... Sachant que

la certitude de
trouver une
place au lieu de
travail entraine
I'utilisation de
la voiture dans
plus de 90 %
des cas

6%

] (source : CEREMA)

Reste du SCOTERS

ot B g
#vopr-ae ADEUS



Redonner une « juste » place a la voiture

© Pour ces individus la contrainte est susceptlble de jouer

un role central

PERCEPTION POSITIVE DE LA VOITURE DANS LE BAS-RHIN

Part de la population ayant
une image positive de la voiture

i mm >a76%

©® Contraindre I'autosolisme

f‘liﬁ—’&

AUTOMOBILISTES Valeurs individuelles fortes
EXCLUSIFS

ﬂ—* :

AUTOMOBILISTES
CONTRAINTS

45 % —

S —

~—— ALTERNATIFS EXCLUSIFS

©® Et |nd|rectement, donner un avantage

comparatif aux autres modes

AUTOMOBILISTES
EXCLUSIFS OUVERTS

de 604756 %
LLADFUS BN do26450%
source secieur de rage. END 2000  <a26% @®
MULTIMODAUX )
. . . — =%
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Faciliter et promouvoir I’'acces aux alternatives

DISTRIBUTION DES DEPLACEMENTS EN FONCTION
DE LEUR LONGUEUR POUR LE BAS-RHIN

1009% -
909+
80%
70% -+
609+
50%
409%
30%
209% 1

2y O
U

0% 4+—

meoins de 1km

B pertinence TC

) . . ’
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W
%an®

®’%
20%
23% |
L g
........ 58%
8% -
"""" 0%
a%
Déplacements Distance

entre 1et 3 km

autres déplecements sup. & 3 km

Rappelons que :

Parmi 'ensemble des
déplacements, 23 % se font dans
le domaine de pertinence des TC

37 % des personnes qui vivent
dans une commune avec une
desserte en TC (hors TER) ne
connaissent pas le nom de |'arrét
TC le plus proche de chez eux
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Exemple : livret d’accueil a Toulouse

e!

Pour les nouveaux arrivants

For the new arrivals
Para los recién llegados

E
mamme pi [ Toutous

Www TOuLoUsEFR

Toulouse en grand !
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TOULOUSE ’J.

AND TRAVEL
= TOULOUSE Y LOS
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TRANSPORTS
EN COMMUN

CENTRE PIETONNIER

NAVETTE

CENTRE-VILLE
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