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Introduction

La mise en cohérence entre le développement des infrastructures de déplacement
et 'urbanisme, affichée dans les dernieres lois (loi relative a la Solidarité et au
Renouvellement Urbains (SRU), lois Grenelle, loi relative a la Transition énergétique
pour la croissance verte, etc.), est 'une des principales orientations a poursuivre par
les documents de planification (SCoT, PLU). Derriere la construction de « ratios »,
c’est a la fois la construction d’éléments de pédagogie, d’évaluation et/ou d’aide a la
décision qui a permis aux acteurs clés de la mobilité et de 'urbanisme d’échanger,
mais également de partager leurs expériences et leurs expertises.

Ces travaux ont vocation a étre intégrés lors de I'élaboration et I'évaluation des
documents de planification (diagnostic, impacts, etc.), des projets urbains ou des
projets de transport. lls ont également vocation a alimenter de nombreux travaux
menés par ’Agence : des documents cadre, des projets d’ingénierie territoriale, mais
aussi des éclairages, au-dela des seules problématiques de mobilité.

A I'issue des échanges de la premiére réunion en mars (voir présentation « enjeux de
mobilité/aménagement »), il a été décidé collectivement que les travaux de I'année
2018 porteraient principalement sur 'intégration de la problématique des modes de
vie dans la mobilité (présentations 1/2 et 2/2).
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Comprendre

La réalité des déplacements
et des distances
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La réalité des déplacements et des distances...

DISTRIBUTION DES DEPLACEMENTS EN FONCTION
DE LEUR LONGUEUR POUR LE BAS-RHIN

Catégorisation des
déplacements en
classe de distance

Chaque catégorie

relevant du
domaine de
pertinences d’un
ou plusieurs modes
alternatifs

Déplacements Distances F.
Source : EMD 2009 *

moins de 1km entre 1 et 3 km

M entre 3 et 10 km m plus de 10km
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... une realité partout

Distribution des déplacements en fonction
de leur longueur par SCoT

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

B Part des déplacements des habitants
inférieurs a 3 km

B Part des déplacements des habitants
supérieure a 3 km
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... une realité partout !

Parts modales dans les déplacements de moins de 3 km
par SCoT
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Quels enjeux pour quels types
de déplacements ?

Dans la proximité (< 3 km), encourager
la pratique de la marche et le vélo
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Potentiels de report vers les différents

modes actifs

Déplacements Distances

Source : EMD 2009
moins de 1km entre 1 et 3 km

M entre 3 et 10 km ™ plus de 10km
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Quels enjeux pour quels types
de déplacements ?

Entre 3 et 10 km, favoriser I'usage du VAE
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Potentiels de report vers les différents
modes actifs

Les déplacements
entre 3 et 15 km
pourraient étre
Déplacements Distances effectués é VélO

Source : EMD 2009 .
ou a VAE
moins de 1km entre 1 et 3 km

B entre 3 et 10 km ™ plus de 10km
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Un terreau favorable

Remplacer les quatriemes, troisiemes, voire deuxiemes

B N

Source : EMD 2009

10 % des voitures
du Bas-Rhin

50 % des voitures

©® Soula ger les TC du Bas-Rhin

Dans le Bas-Rhin, l'offre TC actuelle ne pourrait pas permettre d’absorber
un report intégral des automobilistes vers les TC en heure de pointe

kA Strasbourg, les trajets sur une, deux ou trois stations représentent prés
du tiers du trafic du tramway (source : KEOLIS)
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Un terreau favorable

© Des ménages plus équipés en vélo... qu’en voiture

5 1,27 voiture/ménage
O O

Hors Strasbourg => 1,44 voitures/ménage

1,8 vélo/ménage
Hors Strasbourg => 2 vélos /ménage

Source : EMD 2009
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Un terreau favorable

©® Une meilleure image du vélo que de la voiture

PERCEPTION DOMINANTE DES MOYENS DE TRANSPORT 8 2 % d es

100 %

Bas-Rhinois ont
une image
0% T positive du vélo

80 %

40 % | ) —

20 % - - S -

0% : .
Automobile Transport publics

Cource : EMD 2009
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Un terreau favorable

- Y -_.'
3

Un moindre codt pour la collectivité...

* Une place de stationnement voiture, c’est une personne,
mais ¢a pourrait aussi étre 8 personnes !
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Un terreau favorable

© ... pour un effet non négligeable sur les pratiques !

Fréguence d’usage du vélo selon la qualité du stationnement vélo
a l'arrivée sur le lieu de travail

100%
90%
80%
70%
60%

50%

La part d’usagers
qguotidiens du vélo est

40%

30%

multipliée par

5 . 10%
deux lorsqu’il existe 14%
. Pe 0% -
un Statlonnement Velo Local spécifique Arceaux Autre
SécuriSé é I’a I‘rIVée H Tous les jours ou presque W Deux déplacer_nenfs par semaine minimum

(SU r Ie Iieu de trava | I) B Deux déplacements par mois minimum M Exceptionnellement
® Jamais - Source : EMD 2009
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Un terreau favorable

Un moindre colt pour 'usager
1 km en voiture, c’est 0,35 euros
1 km a VAE, c’est 0,14 euros
1 km a vélo, c’est 0,07 euros
1 km a pied, c’est... 0 euros ©

Source : AURM

Lexemple est basé sur 220 jours de travail et 80 trajets pour faire les courses ou autre,
soit 300 trajets allers et 300 retours, donc 600 trajets :

1 km 600 km 210 € 84 € 42 €
3km 1800 km 630 € 252 € 126 €
5km 3000 km 1050 € 420 € 210 €
10 km 6000 km 2100 € 840 € 420 €
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Des freins a I'usage du vélo différents
selon les territoires

Freins a l'usage du vélo

Reste Bas-Rhin 18 %

18 %

Bourgs-centres 19%

Villes moyennes 18%

Petites communes de I'Eurométropole

22 %

0,
Grandes communes de I'Eurométropole 24%

28%

Strasbourg
17 %

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

B Utilisation du vélo principalement pour les loisirs B Conditions météorologiques

H Insécurité pendant les déplacements H Trajets trops longs Source : EMD 2009

Les conditions
météorologiques, un frein
partout, surtout dans
I'agglomération
Strasbourgeoise

L'insécurité pendant les
déplacements, un frein
partout

L'utilisation du vélo pour
les loisirs, une habitude
dans les territoires
périurbains

Les trajets trop longs, un
frein partout (surtout en
2"de couronne), sauf dans
les villes moyennes
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Des leviers d’action a adapter selon le territoire

Les conditions

météorologiques,
un frein partout,

surtout dans
I'agglomération
Strasbourgeoise

Communiquer
sur les autres

avantages du
vélo : le colt

par rapport

a la voiture,
les avantages
en matiere de
santé, etc.

L'insécurité pendant les
déplacements, un frein
partout

Aménager : développement
de voies dédiées, traitements
des points durs :
franchissements, et réduction
de la vitesse : zones de
circulation apaisée

(aire piétonne, zone de

rencontre, zone 30), etc.
Accompagner : formations
pour prendre confiance sur la
route

Equiper : « kits vélo sécurité »
(gilet réfléchissant, brassard,
éclairage, réflecteurs,
rétroviseurs
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L'utilisation du
vélo pour les
loisirs, une -
habitude dans
les territoires
périurbains

Communiquer
pour changer

I'image du vélo.
Communiquer

sur le colt du vélo
par rapport a la
voiture dans les
déplacements
quotidiens

Les trajets trop longs,
un frein partout
(surtout en 2nde
couronne), sauf dans
les villes moyennes

Aménager : organiser les
liaisons intercommunales

sur le territoire, entre les
communes de seconde
couronne entre-elles et
avec les premieres
couronnes ; entre les
bourgs-centres et les
communes a proximité.
Développer les véloroutes
et les voies vertes pour
donner un avantage
comparatif au vélo.
Développer les stations
de vélo électrique.

Communiquer sur le vélo
électrique
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Des leviers d’action a adapter selon la personne

PART DES CYCLISTES SELON LA CATEGORIE
SOCIO-PROFESSIONNELLE

18 o o~
16 % -----------mnee SN o en e e e e e
12 % - ,_L,,
IR b i S B A RS
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"'!%_ ................................................................................................

O % T L 1
Professions Professions Employés - ouvriers
supérieures intermédiaires

- Part de cyclictes danc le public Part de cyclictec dans lec emploic

indépendantz"

Pert de cyclistes dang le privé Source : EMD 2009
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Quels enjeux pour quels types
de déplacements ?

Pour les déplacements les plus longs,
faire du covoiturage une alternative
crédible

)|
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Les déplacements les plus longs : le coeur
du marché des potentialités de covoiturage

J00% - emem oo ® Majoritairement
""""" des déplacements
domicile/travail

""""" ® Une cible privilégiée
""""" pour le covoiturage

40% ----mmmmmmd e .
pendulaire et
30% --------mes e
I'autopartage
20% ----------- 389% Tt p g
10% ---=--===-- e
0%
Déplacements Distances
moins de 1km entre 1 et 3 km
M entre 3 et 10 km m plus de 10km
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Des modes de vies qui évoluent... mais des

constantes QUi restent

® Le traditionnel « 8h-17h »

* Les comportements les plus typiques, a la fois en termes d’amplitude
de travail et d’horaires de début et de fin d’activité, sont les plus
répandus

* On compte 23 % de profils « atypiques » pour lesquels les horaires
de début et de fin de travail se trouvent déplacés tét le matin,
I"apres-midi ou tard le soir

AMPLITUDE ET HORAIRES DE TRAVAIL DES CANDIDATS AU COVOITURAGE

8 a 10h/jour ADFEUS
7 a1lh/jour

[l 55+ 55w 1]
AR IEEZE L ol O — A

| | | | |
) ng 40 ) O 40 ® O » ® Qg) O cgb O
P N Ay ) N N R P )
,\\(\ & Q)‘(‘ Q)‘Q .QD‘(\ ,{0‘(‘ -QT)\QP\ & .\Q)\(\ ,@0 ,\q§\ 'Q:(\ ,\(\ z\'(\ -{b(\ %\0
l | | | | |
heures d'arrivée amplitude heures de départ
sur le lieu de travail du lieu d’occupation

d’occupation
Souree : EMD 2008, ADEUS
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Des modes de vies qui évoluent... mais des
constantes qui restent

® Des schémas de déeplacement simples

** La majeure partie des déplacements domicile/travail
s'inscrit dans une organisation simple.

X Le schéma traditionnel de l'aller-retour direct
domicile/travail sans déplacement pour d’autres
motifs (accompagnement, achat, etc.) concerne en

effet prés de 90 % d’entre eux.
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Un potentiel de covoiturage important

COVOITURAGE ET REDUCTION DE LA CONSOMMATION
D’ENERGIE DANS LE BAS-RHIN

Aujourd’hui les candidats potentiels au covoiturage
représentent 200 000 véhicules, 4 500 000 km,

300 000 litres de carburants et 800 tonnes de CO2

)
@
&I

Source : RGP 2009, EMD 2009, ADEUS ADFUS
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Un potentiel de covoiturage important :
I'exemple d’un trajet « aller »

KILOMETRES PARCOURUS SUR LES TRAJETS « ALLER » APRES MOBILISATION DU COVOITURAGE

POUR DES EQUIPES DE DEUX COVOITUREURS SELON LES SCENARIOS CONSIDERES
ET SELON LES SCOT DE RESIDENCE

1800 000 —

ADEUS
1600 000

1400 000
1200 000
1000 000
800 000
800 000
400 000 =i

200 000 bt

s M I WD

Scénario 1 :
« Les actifs s’adaptent »

Scénario 2 :

« Les organisations
(entreprises, administrations,
etc.) s’adaptent »

Alcace Alcace Bande Bruche Piémont Région
Boszue du Nord Rhénane Nord

distances aujourd'hui parcourues

Région de
des Vosges de Caverne OStrasbourg et sa région

Célestat

dictances parcourues par des covoitureurs a 2 personnes/voiture (dans le cas du seénario 1)

[ dictances parcourues par des covoitureurs a 2 personnes/voiture (dans le cas du scénario 2)

Source : RGP 2009, EMD 2008, ADEUS
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Un frein majeur : attachement a la voiture
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PERCEPTION POSITIVE DE LA VOITURE DANS LE BAS-RHIN

Part de la population ayant

une image positive de la voiture S~ * _'
. >a75%

[ deb0a75%
mm de25a50%
B <a25%

4
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Un levier efficace : le stationnement

Selon le CEREMA, la certitude de trouver une
place sur son lieu d’'emploi entraine |'utilisation
de la voiture dans 90 % des cas

Selon I'EMD, 90 % des personnes qui utilisent leur
voiture pour aller travailler I'utilisent également
pour leurs autres déplacements (courses, loisirs,
etc.)

4o, i
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Quels enjeux pour quels types
de déplacements ?

Dans le domaine de pertinence des TC,
favoriser leur usage

)|
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Les enseighements de I’IJ-.'MD..\. ~

PERCEPTION DOMINANTE DES MOYENS DE TRANSPORT

100 % -~ m— — -
E_’erception négative

' Perception positive | |
80% I |

Cher [ 1]

60 % - S = = = = e I T Contraigl‘lant/
pas pratirqrqgm

Insuffisant

RS 70% s 00

20 % [ - [

0%

ADEUS / \

Automobile Transport publics Vélo / //

“

Cource : EMD 2009 I
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Communiquer :
le colit des déplacements

* 1 km en voiture, c’est 0,35 euros
* 1 km a VAE, c’est 0,14 euros

* 1 km TC, c’est 0,08 euros pour le TER et 0,13 euros
pour les TC urbains (coiit basé sur Soléa)

* 1 km a vélo, c’est 0,07 euros
* 1 km a pied, c’est... 0 euros ©

Source : AURM
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Ameénager

© Organiser le rabattement
© Favoriser la multimodalité

0-3 km
en 2009, 30 % de 315 km "
multimodaux et 70 % de & . o
Plus de 15 km /" & % ;

Bas-Rhinois qui n’utilisent qu’un
seul mode... majoritairement |a £

voiture ! ﬂiﬂ (5%) *
VAE

ﬁi
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Communiquer :
une offre TC pas toujours connue

’exemple des TC (hors TER) : Connaissance de I'offre en transports collectifs
proche du domicile

100%
o i 90%
37 % des personnes qui 80% 239%

70%

vivent dans une commune
avec une desserte en TC

67 % 72 %
60%

50%

(tram/bus/car) ne 40%
connaissent pas le nom 0%
) A 20%

de l'arrét TC le plus o
proche de chez eux 0%

Strasbourg Grandes Petites Villes moyennes Bourgs-centres Reste Bas-Rhin
communesde  communes de
|'Eurométropole |'Eurométropole

Oui mNon Source : EMD 2009
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Le cas des villes moyennes

(approfondissement suite a la derniére réunion)

Une part modale TC des actifs de 8 % en 2012 dans les villes moyennes avec réseau de

transport urbain...
...mais qui cache des disparités selon le type de déplacement

Parts modales dans les déplacements domicile-travail (villes

moyennes)

100%

2007

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

2007 2012 2007 2012 2012

internes sortants entrants

M Pas de transport M Voiture Deux roues MTC MW Marche

Source : MIGAL 2007 et 2012

)
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Une offre TC qui semble
attractive pour les actifs

« sortants » des communes
de Haguenau, Obernai et
Sélestat (et dont I'attractivité
est en hausse : +2 % entre
2007 et 2012)...

... bien plus attractive que
pour les actifs travaillant dans
leur commune de résidenc
(internes) ou pour ceux qu{*
viendraient travailler dans

ces communes (entrants)
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Le report modal dans les déplacements :
identifier a qui on s’adresse

Lien entre secteur public/privé d'activité et modes de déplacement

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Public Privé Public Privé Public Privé *

Vélo , TC RV

B Au moins deux déplacements par semaine M Exceptionnellement ® Jamais Source : EMD 2009
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Changer de facon de faire ?

En changeant de lunettes....

... et en tenant comptes des modes de vie

Le poids des valeurs, le poids de 'ancrage
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Eléments de méthode

Définir une notion polysémique :

« Le mode de vie est une composition — dans le
temps et I'espace — des activites et expériences

quotidiennes qui donnent sens a la vie d’une
personne. »

Deux questions essentielles :

1. Quels sont les déterminants des modes de vie et leurs
principales évolutions ?

2. Quels impacts sur le fonctionnement des territoires ?

.,
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Un rapport « schizophrene » ala mobilité

Augmentation des distances et des taux
de motorisation malgré une pause sur la
période récente

71 % des ménages préferent vivre dans
la proximité

La proximité TC au méme niveau que
I’accessibilité voiture dans les criteres
de choix de localisation de I’habitat

\
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100%

80% -

60% |

40%

20% -

0%

Ménages motorisés

1968 1975 1982 1990 1999 2009

Source : INSEE

80%

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

Actifs travaillant hors de leur

commune de résidence

1975

1982 1990 1999

2007
source : INSEE




Le logement un « équipement privé »

* Lerole du logement évolue...

— beaucoup d’activités y sont
transférées

— chague membre du foyer doit
avoir son espace d’intimité

e ... et fait perdurer l'aspiration
a la maison individuelle

— parce gque les ménages aspirent
a I'espace...

— ... et al'intimité (individuation
croissante)...

— ...dans un contexte d’une offre
restreinte de logements

4"
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Type du logement idéal des ménages bas-rhinois selon les revenus

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Appartement

Maison

ler quartile 2eme Jeme 4eme
quartile  quartile  quartile ~ Source:EMV, Adeus 2012




Trois dimensions du choix du territoire de vie
T A

B2

Qualité fonctionnelle
Le ménage détermine sa
localisation en fonction de ce qui .
rend pratique son quotidien

4 Qualité sociale )
Le ménage détermine sa
localisation en fonction des
caractéristiques sociales du

Qerritoire Y,
4 Qualité sensible )
Le ménage détermine sa
localisation en fonction de
riter jectif
c teres subjectifs y

\
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Criteres des ménages au moment du choix

du logement

La qualité des territoires

est jugée principalement
sur des criteres sensibles
et sociaux

Les criteres fonctionnels
au milieu

Les criteres de sociabilité
en dernier

Le prix du logement :
un critere fonctionnel
discriminant

4"%
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Criteres du choix de localisation du logement actuel

m Tres important Moins important

Calme-tranquilité |

Espaces verts-nature |
Prix logement
entimentsecurité~

Proximite travail |
Commerces-Services |
Charme quartier |
Transports en Commun |
Accessibilité voiture |
Sécurité routiere |
Image quartier |
Proximité famille |
Creches/écoles |
Réputation écoles |
Proche centre ville |
Proximité Amis |
Gare ferroviaire |
Taxe habitation |
Vie associative |
Vie Culturelle |
Diversité sociale |
Vie Nocturne |

0% 20% 40% 60% 80%

Source : EMV, Adeus 2012
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Le revenu peu explicatif des modes de vie

J Beaucoup aspirations
communes...

J ..

&%

)

La maison : un idéal pour 73 % des
plus pauvres et 74 % des plus riches

Idéal de localisation : a proximité
d’une ville

des réalités de vie différentes

Forte inégalité dans la capacité de
choisir son logement, d’acces a la
propriété et a I'espace

Moindre acces a la mobilité qu’offre
la voiture

Fracture numérique : des plus
pauvres n’utilisent jamais internet,
contre des plus riches
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

30%
20%
10%

0%

Type de logement actuel et aspiration des ménages
selon le niveau de revenus

13%

34%

maison

65%

26%

appartement

Pauvres

14%
62%

maison

m actuel

idéal

38%
24%

appartement

Aisés
source : ADEUS, EMV 2012




Les modes de vie des Bas-Rhinois

* Six grands groupes de modes de vie :
six conceptions différentes d’un idéal du cadre
de vie
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Typologie des modes de vie

e G1: « Mon mode de vie au service
de ma famille » 24 %

Profil dominant

# Couples bi-actifs

* Familles avec jeunes
enfants

*< Habitent en maisons
individuelles

# Communes
périurbaines

* Revenus inferieurs
a la moyenne

BRICOLAGE-C INSTRUCTION-DE( OHA'IIDH'LF&RD.INJ GE

- - Bo i
=M cora
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Typologie des modes de vie

e G1: « Mon mode de vie au service

de ma famille » 24 %
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Critéres de localisation du logement
groupe 1

m Tres important Moins important

calme, tranquilité
présence de nature

T
prix du Iogement
oroxlmlt ravall

sécurité routiere
proximité commerces, services

proximité famille
charme du quartier

ation, impots
vivre proche du centre ville
proximité amis

diversité sociale

proximité d'une gare

vie associative

proximité vie culturelle
proximité vie nocturne

source : ADEUS, EMV 2012 0% 20% 40% 60%




Typologie des modes de vie

* G2 : « Mon mode de vie dans la proximite
a distance » 16 %

Profil dominant

* Couples sans
enfants ou isolés

* Retraités agés

* Habitent en
appartement

* Urbains localisés
en frange

* Revenus supérieurs
a la moyenne
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Typologie des modes de vie

* G2 : « Mon mode de vie dans la proximite

a distance » 16 %
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Critéres de localisation du logement
groupe 2

m Trés important Moins important

desse rte TC
réputation image quartier
accessibilité voitures
sécurité routiere

proximité famille

vivre proche du centre ville
proximité travail

proximité amis

taxe d'habitation, impots
proximité d'une gare
proximité vie culturelle
diversité sociale

vie associative

proximité vie nocturne
réputation des écoles
proximité créches, école

source : ADEUS, EMV 2012 0% 20% 40% 60%




Typologie des modes de vie

e G3:« Mon mode de vie urbain intense »
14 %

Profil dominant

* Jeunes ménages
sans enfants

* Etudiants, cadres-
prof. intellectuelles

*< Habitent en
appartement

* Poéle Strasbourg

* Revenus dans la
moyenne
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Typologie des modes de vie

e G3:« Mon mode de vie urbain intense »

14 %
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Criteres de localisation du logement
groupe 3

m Tres important Moins important

prix du logement
proximité travail

proximité commerces, services
cZvre proche du centre ville
proximite d une gare |

calme, tranquilité
accessibilité voitures
proximité vie culturelle
proximité amis

proxim rne
proximité famille
proximité créches, école
réputation image quartier
gnce de nature, espaces Ve
vie associati

diversité sociale

sécurité routiére

taxe d'habitation, impots
réputation des écoles

1 1 !
T T T T

source : ADEUS, EMV 2012 0% 20% 40% 60%




Typologie des modes de vie

e G4 : « Mon mode de vie ancre dans mon
lieudevie» 22 %

Profil dominant

* Familles avec grands
enfants

* Quvriers/employés
* Habitent en maisons
ou appartements

* Urbains

* Revenus inferieurs
a la moyenne
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Typologie des modes de vie

e G4 : « Mon mode de vie ancre dans mon

lieudevie» 22 %

Critéres de localisation du logement
groupe 4

m Tres important Moins important

calme, tranquilité
sentiment sécurité
présence de nature, espaces verts
réputation des écoles
proximité commerces, services
sécurité routiere

prix du logement

charme du quartier
proximité travail

proximité créches, école
réputation image quartier
accessibilité voitures
desserte TC

proximité famille

vie associative

proximité d'une gare

vivre proche du centre ville
taxe d'habitation, impots
proximité amis

diversité sociale

proximité vie culturelle
proximité vie nocturne

source : ADEUS, EMV 2012

{:} 50 / Ratios urbanisme/transport - 13 septembre 2018



Typologie des modes de vie

* G5: « Mon mode de vie champétre »
16 %

Profil dominant

# Couples avec ou sans
enfants

*< Cadres, artisans-
commercants, chefs
entreprise

# Habitent en maisons
* Villages + périurbain

* Revenus supérieurs
a la moyenne
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Typologie des modes de vie

* G5: « Mon mode de vie champétre »

16 %
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Critéres de localisation du logement
groupe 5

m Trés important Moins important

—

calme, tranquilité
orésence de nature, espaces verts
Prix du logement
charme du quartier
sentiment sécurité
proximité travail
proximité famille
accessibilité voitures
réputation image quartier
sécurité routiere
desserte _

proximité commerces, services
roximité créches, écol
proximite amis
vivre proche du centre ville [
taxe d'habitation, impots [
vie associative [

réputation des écoles
diversité sociale

proximité d'une gare |

proximité vie culturelle |}
proximité vie nocturne |

source : ADEUS, EMV 2012 0% 20% 40%  60%




Typologie des modes de vie

e G6: « Mon mode de vie subi »
7 %
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Profil dominant

* Isolés ou couples sans
enfants
* Employés, ouvriers

* Habitent en
appartement
Ou maison

* Urbains

* Revenus dans la
moyenne



Typologie des modes de vie

e G6: « Mon mode de vie subi »

7%
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Critéres de localisation du logement
groupe 6

w Tres important

prix du logement
proximité travail

proximité famille

calme, tranquilité
présence de nature, espaces verts
desserte TC

proximité créches, école
proximité commerces, services
accessibilité voitures
proximité vie culturelle
proximité amis

sentiment sécurité

vie associative

taxe d'habitation, impots
diversité sociale

réputation des écoles
proximité d'une gare

vivre proche du centre ville
charme du quartier
sécurité routiére

proximité vie nocturne
réputation image quartier

source : ADEUS, EMV 2012

0% 20%  40%

Moins important

60%

80%  100%




Modes de vie et modes de déplacements

... une éguation encore complexe
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Vos réactions MTINS
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Les suites a donner (issues des échanges
en séance)

A court terme : organisation d’une prochaine
réunion (début décembre) qui vise a approfondir

le lien entre modes de vie et typologies de choix
modal

& . . &
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Les suites a donner (issues des échanges
en séance)

® A plus long terme : réfléchir, pour la prochaine
reunion, aux suites a donner a ces travaux
Intérét des partenaires pour inscrire le projet au PTP 2019 ?

Si oui, quelles évolutions ?

* Maintien d’un lieu d’échanges entre techniciens

* Présentations et partage des éléments de mobilité (ordres de grandeur,
éléments de pédagogie, etc.) mis en évidence ces dernieres années
a vos élus

RAPPEL : UADEUS est actuellement en cours d’élaboration de son programme de-travail partenarial
(PTP) pour I'année 2019. Si plusieurs partenaires manifestent leur intérétpour'donner une suite
a ce projet, il pourrait faire l'objet d’une discussion afin d’étre intégré-dansle programme de 2019.
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Equipe projet :
Jessica BERLET (cheffe de projet), Stéphane HAMM, Amandine MALLICK,
Stéphane MARTIN, Sabrina MORETTO, Benoit VIMBERT 2 ke D

et d'Urbanisme
de I'’Agglomération

PTP 2018 — Projet n°1.6.1.1 Strasbourgeoise
ADEUS - Septembre 2018 o <3\
Les notes et actualités de I'urbanisme sont consultables ;’“«g
sur le site de 'ADEUS www.adeus.org %ﬁ}‘/”i




