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Préambule

L"Eurométropole de Strasbourg a décidé de
mettre en place un dispositif ambitieux mais
progressif de déploiement d’une zone a faibles
émissions - mobilité (ZFE-m). Cette politique
s'inscrit dans les objectifs de I'Organisation
mondiale de la santé (OMS) pour protéger la
santé humaine et dans le cadre du rapport du
GIEC de 2021.

Cette ambition s'inscrit dans le cadre des
obligations légales et réglementaires qui
s'imposent a I'Eurométropole de Strasbourg en
application de la loi d’orientation des mobilités
et de la loi portant lutte contre le déreglement
climatique et renforcement de la résilience face
a ses effets. Elle a délibéré le 15 octobre 2021
pour le déploiement d’'une ZFE-m a partir du
e janvier 2022 soutenu par un large dispositif
d’'accompagnement économique et social. Le
périmetre d'application de la ZFE-m concerne
I'ensemble de I'Eurométropole de Strasbourg a
I'exception des axes suivants (axes permettant
un contournement de la zone par le nord et le sud
pour des trajets de transit) :
 sur I’A4 au nord de I'échangeur A4/A35 a
Vendenheim,
* sur ’A35 au nord de I'échangeur A4/A35 a
Vendenheim,
* sur la M35 jusqu’a I'échangeur n°10 dit de
Geispolsheim,
e sur la M353.

Le calendrier de la ZFE-m de I'Eurométropole de
Strasbourg s'appuie sur les étapes initialement
prévues par la loi climat. La restriction de circulation
des Crit’Air 3 a été reportée de deux ans par rapport
au calendrier initial, et une étape complémentaire
de restriction de circulation des Crit’Air 2 a horizon
2028 a été adoptée par quatre communes.

Depuis le déploiement de la ZFE-m, la qualité
de I'air sur 'Eurométropole de Strasbourg s'est
améliorée. En 2022. la concentration de NO.

Phases Janvier 2022  Janvier 2023
Pédagogiques Crit'Air 5 Crit'Air 4
De restriction - Crit'Air 5

dans l'air dépassait le seuil réglementaire sur une
station de mesure. Depuis 2023, la concentration
de NO, dans l'air respecte le seuil réglementaire
sur 'ensemble des stations de mesure. Cette
amélioration ne peut cependant étre imputée au
seul déploiement de la ZFE-m ; elle est liée a un
ensemble de facteurs tels que le renouvellement
naturel du parc automobile, les conditions
météorologiques ou les politiques de mobilité du
territoire. La ZFE-m s'inscrit dans une politique
globale en faveur de la qualité de l'air : plan vélo
2021-2026, schéma directeur des mobilités
décarbonées (SDMD), service express régional
métropolitain (SERM), renforcement de l'offre
en transports collectifs urbains, déploiement
d'infrastructures et de soutien au covoiturage,
développement de I'autopartage, etc. L'interdiction
des flux de transit des poids lourds sur la M35,
effective depuis décembre 2021, a également
contribué a I'amélioration de la qualité de I'air.

La population de I'Eurométropole de Strasbourg
reste exposée a des seuils de concentration de
polluants dans I'air supérieurs a la réglementation
européenne prévue a horizon 2030 ainsi qu'a
ceux, encore plus exigeants, préconisés par
'OMS. En 2024, I'Eurométropole de Strasbourg
était la 6° agglomeération francaise ou était relevée
la plus forte concentration de NO,. Face a ce
constat, I'Eurométropole de Strasbourg affiche
sa volonté de poursuivre les efforts menés en
faveur d'une amélioration de la qualité de I'air sur

le territoire.
Janvier 2024 Janvier 2025  Janvier 2027  Janvier 2028
Crit'Air 3 Crit'Air 2* - -
Crit'Air 4 - Crit'Air 3 Crit'Air 2*

* guatre communes sont aujourd’hui concernées par l'arrété de mise en ceuvre de la restriction de circulation des Crit’Air 2.

L'évaluation renforcée prévue en 2026 doit confirmer ce calendrier.
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Afin d'accompagner au mieux les habitants, les
professionnels et les usagers du territoire au
déploiement de la ZFE-m, I'Eurométropole de
Strasbourg a mis en place de nombreux dispositifs :
conseils en mobilité délivrés par ’Agence du climat,
aides financieres, dérogations etc.

Un processus continu d'évaluation a été engagé
des le lancement de la ZFE-m sur le territoire de
I'Eurométropole de Strasbourg. Dans ce cadre,
un observatoire de la ZFE-m, piloté par I'’Adeus, a
été créé. |l permet de suivre I'appropriation de la
mesure par les habitants et usagers du territoire,
I'efficacité des dispositifs d'accompagnement

et les effets de la mesure sur la qualité de I'air et
le parc de véhicules. Deux bilans d'étape majeurs
- matérialisés par des rapports d’'évaluation
détaillée - ont été fixés : 2024 et 2026.

Le dispositif des ZFE, qui a trouveé sa place
dans plusieurs pays européens, est l'objet de
vifs débats depuis son apparition en France.
Le 17 juin 2025, I'’Assemblée nationale a
approuvé le projet de loi de simplification de la
vie économique, projet éclectique qui integre
la suppression des ZFE en France. Le 21 mai
2026, le Conseil constitutionnel a annuler
cette suppression. Le 21 mai 2026, le Conseil
constitutionnel & annulé cette suppression.

Le présent rapport s'inscrit dans le processus
d’évaluation de la ZFE-m sur le territoire de
I'Eurométropole de Strasbourg. Il se propose

de nourrir les réflexions concernant la mesure
via l'observation des pratiques de mobilités des
habitants de I'ensemble du bassin de mobilité
Nord Alsace issue de I'enquéte mobilités certifiée
Cerema (EMC?) réalisée en 2024.

LE RAPPORT ECLAIRE QUATRE GRANDES

QUESTIONS :

» L’équipement des ménages est-il en phase avec
le déploiement de la ZFE-m ?

P Qui conduit quel type de Crit’Air ?
Cette question s’intéresse au profil - notamment
socio-économique - des personnes au regard
du Crit’Air des véhicules qu’elles conduisent

P Qui fréquente I’Eurométropole de Strasbourg
et pourquoi ?

P Quel est I'impact de la ZFE-m sur la qualité
de l'air ?
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L’'enquéte mobilité
certitifiée Cerema

'enquéte mobilité certifiée Cerema 2024-2025
est le résultat d’une ambitieuse collaboration de
I'ensemble des acteurs publics alsaciens pour
connaitre les pratiques de mobilité a I'échelle des
bassins de mobilité Nord-Alsace et Sud-Alsace.
Elle s'inscrit dans le cadre d’'une méthodologie
définie, contrblée et certifiée par le Cerema,
permettant une comparabilité tant géographique
que temporelle des résultats.

Elle est financée dans le cadre du programme
partenarial de 'Adeus par I'Etat au travers de

la Direction générale des infrastructures, des
transports et des mobilités et du Fonds Vert,
I'ADEME, la Région Grand Est, la Collectivité
européenne d’Alsace, I'Eurométropole de
Strasbourg, Mulhouse Alsace Agglomération et le
Pble métropolitain d’Alsace.

L'enquéte fOt réalisée en deux temps distincts
pour des questions de faisabilité. La premiere
partie a eu lieu en 2024 sur le bassin de mobilité
Nord-Alsace. Il regroupe I'ensemble du Bas-Rhin,
I'intercommunalité haut-rhinoise du Val d’Argent,
et trois intercommunalités mosellanes (Pays de
Phalsbourg, Sarrebourg Moselle Sud, Saulnois).
La seconde partie a eu lieu en 2025 sur le bassin
de mobilité Sud-Alsace.

Réalisée au cours du premier semestre 2024
aupres d’'un échantillon représentatif, elle permet
de disposer d'une base actualisée de connaissance
des déplacements, grace a une description
précise de I'ensemble du programme d’activités
des habitants du périmetre d'enquéte, sur un
jour type de semaine. Elle permet également de
mesurer les évolutions de pratiques, en assurant
une bonne comparabilité avec des enquétes
semblables, réalisées en 1988 et 1997 a I'échelle
de I'Eurométropole de Strasbourg, et en 2009 a
I'échelle du Bas-Rhin.
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L"Adeus, agence d’urbanisme de Strasbourg Rhin

supérieur, assure :

* |e pilotage de la démarche, en étroite collaboration
avec le Centre d'études et d’expertise sur les risques,
I'environnement, la mobilité et I'aménagement
(Cerema) dans son réle d’assistance a maitrise
d’'ouvrage et de garant de la méthodologie ainsi que
de la comparabilité dans le temps et dans I'espace de
cette enquéte. L'administration de I'enquéte en tant
que telle a été confiée a la société ALYCE,

* I'exploitation, I'analyse des données et la
valorisation des résultats de I'enquéte , avec
le soutiende I'agence de la fabrique urbaine
et territoriale Sud Alsace (Afut) pur les analyses
sur le sud de I'Alsace.

Le présent rapport s'appuie sur I'enquéte du bassin
de mobilité Nord Alsace.

Cette enquéte suit une méthodologie standardisée
définie par le Cerema, lui permettant d'étre certifiée
et validée par celui-ci. Cette certification est garante
de la comparabilité de cette enquéte avec les
précédentes réalisées localement, comme celle de
2009, mais aussi avec les autres enquétes similaires
réalisées sur le territoire frangais.

'enguéte utilisée dans ce rapport s'est déroulée sur

le bassin de mobilité Nord-Alsace de janvier a mai

2024, aupres de 1% de la population du territoire.

Les enquétes ont été menées a 75 % en face-a-face et
25 % par téléphone sur I'Eurométropole de Strasbourg,
et a 100 % au téléphone en-dehors de I'Eurométropole
de Strasbourg.

Au total, 12 673 personnes de cing ans ou plus,
appartenant a 9 097 ménages représentatifs de la
population du territoire enquété, ont été interrogées.
Ces personnes enquétées ont permis de renseigner
45 435 déplacements différents. Les ménages
retenus sont issus d'un tirage aléatoire sur 77 secteurs
géographiques (secteurs de tirage) réalisé dans la

liste des propriétés baties de la direction générale

des finances publiques (DGFiP), apuré des locaux
commerciaux et industriels.
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Principes méthodologiques

Les grands principes de réalisation de I'enquéte
sont les suivants :
* Des entretiens réalisés du mardi au samedi par
des enquéteurs spécialement formés.
* ['enquéte ne porte que sur les déplacements
réalisés la veille de I'enquéte, les jours ouvrés, du
lundi au vendredi. Elle se concentre également
sur la période « de plein fonctionnement
du territoire », hors week-end, vacances
scolaires, jours fériés et conditions anormales
de déplacements (greves, blocages, fortes
intempéries, etc.).
Le questionnaire est basé sur des questions
standardisées pour I'ensemble des enquétes
« standard » a I'échelle nationale, auxquelles ont
été ajoutées quelques questions d'intérét local,
établies par I’Adeus en lien avec ses partenaires.
Le questionnaire comprend une fiche
« Ménage » (caractéristiques du ménage),
une fiche « Personne » (caractéristiques de
la personne) et une fiche « Déplacements »
(caractéristiques des déplacements), remplies
pour chague personne enquétée. A la différence
de I'enquéte de 2009, le questionnaire ne
contient pas de fiche « Opinions ».
Lintégralité des déplacements réalisés par les
personnes interrogées la veille du jour d'enquéte
a été recenseée, quel que soit le motif ou le mode
de déplacement utilisé. Les caractéristiques de
ces déplacements (motifs, modes, origine et
destination, heure de départ et d'arrivée, etc.)
ont été renseignées de maniére précise. Au total,
45 435 déplacements ont ainsi été détaillés au
cours des douze semaines d’enquéte.
77 secteurs de tirage ont été définis sur
I'ensemble du périmetre d'enquéte. La
méthodologie fixe pour objectif d’enquéter un
échantillon minimal de 160 personnes (enquétes
validées, hors rebuts et refus) dans chaque
secteur de tirage. De surcroit, cing secteurs
de tirage ont été sur-échantillonnés, avec
200 personnes enquétées.
Bien que tous les membres d’un ménage soient
recenses, seules les personnes de cing ans et
plus sont enquétees.
Ce type d’enquéte ne permet pas de recueillir
des informations sur les déplacements des
personnes résidant en dehors de I'aire d'étude
et qui viendraient sur le territoire, ni sur les flux
transitant par le territoire, ni sur le transport de
marchandises.
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Les 77 secteurs de tirage sont la base de
I'enquéte. L'échantillon de personnes enquétées
au sein de chacun de ces secteurs est redressé
pour étre représentatif de la population de son
secteur.

Le territoire de I'Eurométropole de Strasbourg
est divisé en 32 secteurs, le reste du Bas-Rhin
en 38 secteurs ; la partie mosellane de I'enquéte
compte six secteurs de tirage et un dernier se
situe dans le Haut-Rhin.

Diagnostic énergie et émissions des
mobilités - DEEM

Le diagnostic énergie et émissions des mobilités -
le « DEEM » - est un module complémentaire de
I'EMC? réalisé par le Cerema.

Ce nouvel outil introduit pour I'EMC?

permet d'estimer, de fagon homogene, les
consommations énergétiques, les émissions de
gaz a effet de serre (GES) et les émissions de
polluants locaux liées a chague trajet recense. Le
DEEM permet des analyses comparatives dans
I'espace et dans le temps.

Dans le présent rapport, les indicateurs
environnementaux du DEEM ont été mobilisés
pour la partie relative a la qualité de I'air. En
particulier, pour les trajets avec un véhicule
particulier, I'évaluation de ces indicateurs repose
sur les parametres suivants : I'age du véhicule, le
type de carburant utilisé et la puissance fiscale.



Périmetres géographiques
des analyses

BASSIN DE MOBILITE NORD ALSACE

D bassin de mobilité Nord-Alsace

[] sCoTsitué surle Bas-Rhin

Piémont
département du Bas-Rhin des Vosges
Z SCoT de
Selestat-Alsace Centrale
N L] 10 20 3 km
A @.\f j £ !Qn‘ Sources : EMC? (Adeus, Cerama 2023)
L v | wesd  Sudoku2024 Realisation : ADEUS, juin 2025

Bassin de mobilité Nord
Alsace

« La LOM [loi d’orientation des
mobilités] prévoit (hors lle de France)
un découpage du territoire régional en
bassins de mobilité que la Région définit
et délimite en concertation avec les
autorités organisatrices des mobilités
(AOM), les syndicats mixtes et les
départements. C'est a cette échelle que
sont réalisés les contrats opérationnels
de mobilité (COM) et les plans d'action
communs en faveur de la mobilité
solidaire (PAMS). »

1. https://www.francemobilites.fr/outils/observatoire-poli-
tiques-locales-mobilite/bassins

Territoires mosellans

SCoT
Région de Saverne
Plaine et Plateau

SCoT
Bruche-Mossig

SCoT

Le bassin de mobilité Nord-Alsace est
un des 11 bassins de mobilité du Grand
Est. Il correspond au territoire du Bas-
Rhin auquel s'ajoute la communauté
de commune haut-rhinoise du Val
d’Argent ainsi que trois EPCI mosellans
- communautés de communes du Pays
de Phalsbourg, de Sarrebourg Moselle
Sud, et du Saulnois - regroupés sous

le nom de « territoires mosellans »
dans le présent rapport. Le bassin de
mobilité Nord-Alsace compte pres de
1229 000 habitants (recensement INSEE
2022).

2 4

SCoTAN

Nord

Bas-Rhin

Le périmetre du département du Bas-
Rhin, proche de celui du bassin de mobilité
Nord-Alsace, a été privilégié a ce dernier
pour certains traitements, notamment
ceux liés aux données du SDES. Le Bas-
Rhin compte prés de 1157 000 habitants
(recensement INSEE 2022).
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Eurométropole de Strasbourg

L'Euromeétropole de Strasbourg regroupe

33 communes et compte pres de

517 000 habitants (recensement INSEE 2022).

Le périmétre d'application de la ZFE-m concerne

I'ensemble de I'Eurométropole de Strasbourg, a

I'exception des axes suivants :

e sur I’'A4 au nord de I'échangeur A4/A35 a
Vendenheim,

e sur I’'A35 au nord de I'échangeur A4/A35 a
Vendenheim,

e sur la M35 jusqu’a I'’échangeur n©10 dit de
Geispolsheim,

* sur la M353.

Le présent rapport présente les résultats
concernant les territoires de I'Eurométropole de
Strasbourg selon le découpage géographique
suivant :

Bourse-Krutenau

Esplanade

Quartrier Est
La Robertsau

Orangerie-Conseil des XV

Cronenbourg

Elsau

Hautpierre

Quartrier Ouest
Koenigshoffen

Montagne-Verte

Poteries-Hohberg

Neuhof

Meinau

Quartier Sud
Neudorf-Musau

Port du Rhin

Gare

Strasbourg Centre Grande-lle

Tribunal-Condates

Bischheim

Communes Nord Hoenheim

Schiltigheim

Eckbolsheim

llkirch-Graffenstaden

Communes Sud
Lingolsheim

Ostwald
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Couronne Nord

Eckwersheim

La Wantzenau

Lampertheim

Mittelhausbergen

Mundolsheim

Niederhausbergen

Oberhausbergen

Oberschaeffolsheim

Reichstett

Souffelweyersheim

Vendenheim

Wolfisheim

Couronne Sud

Achenheim

Blaesheilm

Breuschwickersheim

Entzheim

Eschau

Fegersheim

Geispolsheim

Hangenbieten

Holtzheim

Kolbsheim

Lipsheim

Osthoffen

Plobsheim




Catégories crit’air

Vignette Crit Air

—— certificat qualité de I'air

NORME EURO

(inscrite sur la carte grise)
ou, a défaut, date
de 1™ immatriculation

Veéhicules 100 % électriques et véhicules a hydrogéne

ESSENCE ET ASSIMILES

EUROSet6
a partir du 1* janvier 2011

' Entre le 1 janvier 2006
" etle 31 décembre 2010 inclus

EURO 2et3

Entre le 1% janvier 1997
et le 31 décembre 2005 inclus

et

vy

Véhicules gaz et véhicules hybrides rechargeables

DIESEL ET ASSIMILES

A partir du 1* janvier 2011

EURO 4

Entre le 1 janvier 2006
et le 31 décembre 2010 inclus

EURO 3

Entre le 1“ janvier 2001
et le 31 décembre 2005 inclus

EURO 2

Entre le 1 juillet 1997
et le 31 décembre 2000 inclus

EURO 1 ET AVANT véhicules non classés pour lesquels il n'y a pas de délivrance de vignettes

’LE Jusqu'au 31 décembre 1996

Le tableay r'est pas congracruel. Four une information pus précise, consuitez Marméod du 21 juin 2006 rablissant 13 nomendlacure des wehicules classés en
en application de 'articke A 3168-2 dv code de ta route.

fonction de lew niveay de poikans

Pour obtenir son certificat qualité de lair
certificat-air.gouv.fr

Le calendrier des phases de restriction de circulation des différents Crit’Air est

présenté en préambule (p.3).

Pour assurer une bonne représentativité des données, les véhicules de Crit’Air
4, Crit’Air 5 et Crit’Air non classé sont fréquemment associés sous I'expression
« Crit’Air restreints » de méme que les véhicules de Crit’Air O sont fréquemment

associés avec les véhicules de Crit’Air 1 (Crit’Air 0/1).
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Terminologie

Une terminologie dédiée au présent rapport a été
établie afin d'en simplifier la lecture. Les termes et
expressions propres au document sont explicitées
ci-apres.

Crit’Air restreints : L'expression « Crit’Air
restreints » est employée pour évoquer ensemble
les Crit’Air 4, Crit’Air 5 et Crit’Air non classé
(Crit’Air NC), dont la circulation est déja restreinte
par la ZFE-m sur le territoire de I'Eurométropole
de Strasbourg. Lexpression « Crit’Air restreints »
ne distingue pas les véhicules dont la circulation
est restreinte au sein de la ZFE-m de ceux munis
d’une dérogation de circulation qui leur permet,
dans les faits, de circuler au sein de la ZFE-m
(notamment les véhicules de collection).

Déplacement : Action de se rendre d'un lieu
(origine) & un lieu (destination) pour y réaliser
une activité (motif) en utilisant un ou plusieurs
modes de transport. Un déplacement implique de
fréquenter I'espace public (ainsi, se déplacer d'un
magasin & un autre dans une galerie commerciale
ne compte pas comme un déplacement). Un
déplacement est composé d’'un ou plusieurs
trajets, en fonction du nombre de modes utilisés.

Trajet : Le trajet est « I'unité de base » du
déplacement. Ainsi, un déplacement peut se
décomposer en plusieurs trajets. Seuls les modes
mécanisés se déclinent en trajet, quand il s'agit de
marche a pied, on parlera de rabattement.

Véhicule : Lorsque le terme « véhicule » n'est
pas explicitement contextualisé, il est employé
pour désigner I'ensemble des véhicules motorisés.
Selon le contexte, le terme « véhicule » seul peut
aussi désigner les « véhicules a disposition »
définis ci-apres.

ADEUS 2 ENQUETE MOBILITE 2024-25 < P10

Véhicules a disposition : 'expression « véhicules

a disposition » évoque les véhicules possédés
par les ménages, c'est-a-dire I'ensemble

des véhicules auxguels un ménage a acces,

que ce soit des véhicules particuliers ou des
véhicules professionnels mis a disposition. Cette
dénomination, lorsqu’elle n'est pas explicitement
contextualisée, comprend les voitures légeres et
les véhicules utilitaires légers.

Les Crit’Air des véhicules ne sont connus dans
I’TEMC? que pour les véhicules a disposition
des ménages. Ainsi les analyses par Crit’Air
présentées dans ce rapport et issues de

I'EMC? considéerent uniqguement les véhicules a
disposition des ménages.

Véhicule particulier : 'expression « véhicule
particulier » désigne les véhicules possédés par
les particuliers (exclut les véhicules d’entreprise).
Cette dénomination, lorsqu’elle n'est pas
explicitement contextualisée, comprend les
voitures légeres et les véhicules utilitaires légers.




L’'equipement des ménages est-il
en phase avec le déploiement
de la ZFE-m ?

Des voitures de Crit’Air 2 et 3
encore trés présentes dans le
parc de voitures particuliéres

Le service des données et études

statistiques du Ministere de la transition

écologique et de la cohésion des

territoires — le « SDES » - donne I'état du
parc des véhicules immatriculés (a jour
concernant la carte grise) par commune.

Il permet de connaitre le type, le Crit’Air et

la motorisation des véhicules.

Les données du SDES montrent que

le parc de voitures particuliéres
du Bas-Rhin est majoritairement
composé de véhicules de Crit’Air 1

et 2 (respectivement 35 % et 34 %
de I'ensemble du parc de voitures
légéres particulieres). Les véhicules de

Crit’Air 3 représentent 20 % du parc

de voitures particuliéres et celles de
Crit’Air restreints 8 %. Au global, 62 %
des voitures particuliéres possédées
actuellement dans le Bas-Rhin sont
concernées par les restrictions

de circulation actuelles ou futures
prévues par le projet de ZFE-m de
I’Eurométropole de Strasbourg.

les « inconnus », des enquétes pour
lesquelles la description du véhicule n'a
pas été complete.

Les données de 'EMC? sous-estiment
néanmoins légérement la part des
véhicules de Crit’Air 3 et restreints dans
I'ensemble du parc de voitures légeres
particulieres. Pour autant, on peut retenir
que la description du parc de véhicules
particuliers est globalement bonne et
permet d’utiliser cette variable dans les

analyses de 'EMC?2.

La comparaison du parc de véhicules
mesuré par le SDES et par les données
de 'EMC? montre une assez bonne
cohérence, une fois que I'on exclut
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Un renouvellement du parc plus
avancé au sein de la ZFE-m mais
en retard par rapport au calendrier
de la mesure

Le premier impact attendu de la mise en ceuvre
de la ZFE-m concerne I'évolution du parc
automobile. Celle-ci s'inscrit dans des tendances
favorables.

Au 1 janvier 2024, le nombre de voitures
particulieres immatriculées dans I'Eurométropole
est en légere baisse de 1 % par rapport au 1* janvier
2022, date d’entrée en vigueur de la ZFE-m.
Historiqguement, le nombre de véhicules a atteint
un maximum en 2020, puis s'est stabilisé avant

de diminuer a partir de 2022. On retrouve des
tendances similaires dans les grandes métropoles
francaises. Le nombre de voitures particulieres
semble se stabiliser depuis 2023.

Le parc de voitures particuliéres dans
I’Eurométropole de Strasbourg se renouvelle au
profit de véhicules moins polluants. Le nombre
de voitures particulieres de Crit’Air 2, 3, 4, 5 et non
classés diminue au profit d'une hausse du nombre
de véhicules de Crit’Air 1 et O (dédiésélisation du
parc). Entre le 1*" janvier 2022 et le ler janvier
2024, la part des voitures particulieres de Crit’Air O
et 1dans I'ensemble du parc a augmenté de

8 points. Les véhicules Crit’Air 2, bien que toujours
nombreux, ont été dépassés en nombre depuis
2021 par les véhicules de Crit’Air 1, traduisant ainsi
la transition qui est en train de s'opérer dans le
parc possédeé par les habitants de I'Eurométropole.
Notons que cette transition n'est, a ce stade, pas
une électrification massive du parc.

Ces évolutions positives, qui apparaissent
accentuées par la mise en ceuvre de la ZFE-m,
sont cependant en retard par rapport au
calendrier de la mesure. Les voitures particulieres
de Crit’Air 3 représentent encore 20 % du parc

de voitures particulieres de I'Eurométropole, leur
renouvellement d'ici le 1* janvier 2027 présente un
réel défi.

Dans le reste du Bas-Rhin, on observe également
une évolution positive. Cependant, le nombre

de voitures particulieres est toujours en
augmentation, montrant la difficulté a se séparer
d’'un véhicule pour les ménages éloignés des
centralités urbaines.
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NOMBRE DE VOITURES PARTICULIERES DANS L'EUROMETROPOLE
DE STRASBOURG PAR ANNEE
Adeus - Source : SDES 2025
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NOMBRE DE VOITURES PARTICULIERES DANS L'EUROMETROPOLE SELON LA VIGNETTE CRIT'AIR PAR ANNEE
Adeus - Source : SDES 2025
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Des voitures de Crit’Air 2 et 3
majoritairement diesel

Les voitures Crit’Air 3 sont les véhicules essence
datés de 1997 a 2005 et les véhicules diesel
datés de 2006 a 2010. Les données du SDES
montrent que les voitures de Crit’Air 3 sont tres
majoritairement diesel, avec pres de 70 % du
parc diéselisé aussi bien dans I'Eurométropole de
Strasbourg que dans le reste du Bas-Rhin.

Les voitures de Crit’Air 2 sont les véhicules

essence datés de 2006 a 2010 et les véhicules
diesel datés d’apres 2011. Les données du SDES
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montrent également que les voitures de Crit’Air 2
sont trés majoritairement diesel.

Les véhicules diesel sont les principaux
émetteurs de NO2, gaz dont la concentration
dans l'air est élevée sur le territoire de
I'Eurométropole de Strasbourg et qui avait
justifié la mise en ceuvre de la ZFE-m. La
réduction du nombre de véhicules diesel en
circulation est de fait un objectif cible de la
ZFE-m. Cet objectif, pour étre mené a bon
terme, impliquerait une réduction de la circulation
de la majorité des véhicules de Crit’Air 3 et de la
majorité des véhicules de Crit'Air 2.

MOTORISATION DES VOITURES PARTICULIERES POSSEDEES EN FONCTION DE LEUR CRIT'AIR
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Une part des ménages toujours
concernée par les restrictions
de circulation de la ZFE-m

Ménages de I’Eurométropole de Strasbourg :
4 % des ménages de I'Eurométropole de
Strasbourg possedent au moins un véhicule
particulier dont la circulation est déja restreinte
par la ZFE-m (Crit’Air 4/5/NC). Ce chiffre monte
a 18 % si I'on ajoute I'ensemble des ménages qui
possedent au moins un véhicule de Crit’Air 3,
véhicules dont la circulation doit étre restreinte
a partir du 1° janvier 2027. Au total, ce sont

43 % des ménages qui possedent au moins un
véhicule dont la ZFE-m prévoit de restreindre
la circulation a terme (ce qui comprend les
Crit’Air 2, en plus des Crit’Air 3, 4 et 5).

Dans les quartiers prioritaires de la ville (QPV), les
ménages possédant des Crit’Air 3 et/ou restreints
sont plus représentés que dans I'ensemble de
I'Euromeétropole de Strasbourg. Les ménages

qui ne possedent que des Crit’Air O et/ou 1 sont

a l'inverse bien moins représentés. Attention
cependant, les revenus moyens sont variables
selon les QPV et une partie non négligeable de

la grande pauvreté est également accueillie dans
des logements locatifs privés hors QPV.

Ménages du reste du bassin de mobilité
Nord-Alsace : 10 % des ménages non-
eurometropolitains du bassin de mobilité Nord-
Alsace possedent au moins un véhicule particulier
dont la circulation est déja restreinte par la ZFE-m.
Ce chiffre monte a 29 % si I'on ajoute I'ensemble
des ménages qui possedent au moins un véhicule
de Crit’Air 3. Au total, ce sont 60 % des ménages
qui possédent au moins un véhicule dont la
ZFE-m prévoit de restreindre la circulation.

Il existe un écart important entre le nombre
de ménages concernés par les restrictions
actuelles de la ZFE-m et celles qui seront
concernés par la prochaine restriction
intervenant en 2027.

Toutefois, ces observations se basent sur
I'exploitation des résultats de 'TEMC?, dont
I'enquéte pour le bassin de mobilité Nord-Alsace a
eu lieu au 1° semestre 2024. Le parc de véhicules
se renouvelant continuellement, la part de
ménages possédant des véhicules ciblés par la
/FE-m tend a diminuer avec le temps.

HABITANTS DE LEUROMETROPOLE DE STRASBOURG
Nombre de ménages : 239 000

Part des ménages possédant :
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aucun véhicule motorisé : 29 %

au moins un véhicule de Crit’Air restreint : 4 %

au moins un véhicule de Crit’Air 3 ou restreint : 18 %

au moins un véhicule de Crit’Air 3 : 14 %

au moins un véhicule de Crit’Air 2, 3 ou restreint : 43 %
uniquement des véhicules de Crit’Air restreint : 2 %*
uniquement des véhicules de Crit’Air 3 ou restreint : 12 %*
uniquement des véhicules de Crit’Air 2, 3 ou restreint : 35 %*
uniquement des véhicules de Crit’Air 0, 10ou 2 : 49 %*
uniqguement des véhicules de Crit’Air O ou 1: 25 %*

au moins un véhicule de Crit’Air inconnu : 4 %

Zoom sur les quartier prioritaire de la ville (QPV)
Part des ménages possédant :
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uniquement des véhicules de Crit’Air restreint : 4 %*
uniquement des véhicules de Crit’Air 3 ou restreint : 17 %*
uniquement des véhicules de Crit’Air 2, 3 ou restreint : 42 %*
uniquement des véhicules de Crit’Air 0, 1ou 2 : %*
uniquement des véhicules de Crit’Air O ou 1: 14 %*

au moins un véhicule de Crit’Air inconnu : 3 %

HABITANTS DU RESTE DU BASSIN DE MOBILITE NORD-ALSACE
Nombre de ménages : 316 000

Part des ménages possédant :
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aucun véhicule motorisé : 10 %

au moins un véhicule de Crit’Air restreint : 10 %

au moins un véhicule de Crit’Air 3 ou restreint : 29 %

au moins un véhicule de Crit’Air 3 : 21 %

au moins un véhicule de Crit’Air 2, 3 ou restreint : 60 %
uniquement des véhicules de Crit’Air restreint : 3 %*
uniquement des véhicules de Crit’Air 3 ou restreint : 12 %*
uniquement des véhicules de Crit’Air 2, 3 ou restreint : 37 %*
uniquement des véhicules de Crit’Air 0, 1ou 2 : 51 %*
uniquement des véhicules de Crit’Air 0 ou1: 24 %*

au moins un véhicule de Crit’Air inconnu : 16 %

*Les ménages possédant des véhicules de Crit’Air inconnus dans I’enquéte sont exclus

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Plus un ménage possede de
véhicules, plus il a de probabilité de
posséder un véhicule de Crit’Air 3
ou restreint?

Dans I'Eurométropole de Strasbourg, les ménages
qui possedent plus de trois véhicules particuliers
ne sont que 13 % a posséder uniquement des
véhicules particuliers de Crit’Air 0/1 contre 43 %
pour les ménages qui ne possedent qu’un seul
véhicule particulier. De méme, les ménages du
reste du bassin de mobilité Nord-Alsace qui
possedent plus de trois véhicules particuliers

ne sont que 5 % a posséder uniquement des
véhicules particuliers de Crit’Air 0/1 contre 42 %
pour les ménages qui ne possedent qu’un véhicule
particulier.

Cette observation peut s'expliquer par le fait que
les ménages qui possedent plusieurs véhicules
auraient tendance a renouveler leurs véhicules
I'un apres l'autre et donc a posseéder en méme
temps différentes générations de véhicules.

2. Les ménages possédant des véhicules de Crit’Air inconnus dans
I'enquéte sont exclus
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CRIT’AIR DES VEHICULES PARTICULIERS POSSEDES PAR LES MENAGES
EN FONCTION DU NOMBRE DE VEHICULES PARTICULIERS DANS LE MENAGE

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

EUROMETROPOLE DE STRASBOURG

au moins un véhicule de Crit’Air 3, 4, 5 ou non classé 22 % 34 % 55 %
au moins un véhicule de Crit’Air 2, 3, 4, 5 ou non classé 57 % 75 % 81 %
uniquement un véhicule 0/1* 43 % 21% 13 %

RESTE DU BASSIN DE MOBILITE NORD-ALSACE

au moins un véhicule de Crit’Air 3, 4, 5 ou non classé 23 % 38 % 63 %
au moins un véhicule de Crit’Air 2, 3, 4, 5 ou non classé 57 % 78 % 89 %
uniquement un véhicule 0/1* 42 % 15 % 5%

*Les ménages possédant des véhicules de Crit’Air inconnus dans I'enquéte sont exclus




Les véhicules de Crit'Air élevés se
retrouvent chez tous les ménages
avec une surreprésentation des
plus modestes

Les tranches de revenus des ménages les plus
basses sont surreprésentées parmi les ménages
qui ont a disposition uniqguement des véhicules
de Crit’Air 3 et restreints®. A 'inverse, elles

sont sous-représentées parmi les ménages qui
ont a disposition au moins un véhicule Crit’Air 1.
Cependant, cette observation est a nuancer,
une part non négligeable des ménages qui ne
sont pas considérés comme « modestes »
ayant également a disposition des véhicules de
Crit’Air 3 et restreints.

NB : plus la part de ménages avec une personne
seule est importante, plus les tranches de revenus
des ménages apparaissent basses ; ceci ne
traduit pas nécessairement des ménages plus
modestes mais est lié a la présence d’une seule
personne et donc d’'un seul revenu au sein du
ménage.

3. Les ménages possédant des véhicules de Crit’Air inconnus dans
I'enquéte sont exclus

REVENUS DES MENAGES PAR MOIS ET PAR MENAGE EN FONCTION

DU CRIT'AIR DES VEHICULES A DISPOSITION
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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En lien avec les résultats précédents sur
les revenus, les ménages propriétaires
de leur logement sont surreprésentés
parmi les ménages qui ont & disposition
uniquement des véhicules de Crit’Air
0/714. Alinverse, les ménages locataires
sont surreprésentés parmi les ménages
qui ont a disposition uniquement des
Crit’Air 3 ou restreints.

Les ménages qui ont a disposition
uniquement des véhicules de Crit’Air

0/1 sont surreprésentés parmi ceux
habitant un logement individuel
(correspond essentiellement aux maisons
individuelles). A 'inverse, les ménages
qui ont a disposition uniguement des
véhicules de Crit’Air 3 ou restreints sont
surreprésentés parmi ceux habitant des
grands collectifs.

Ces observations témoignent d’une
surreprésentation des ménages ayant
a disposition les Crit’Air plus élevés au
sein des milieux les plus modestes.

4. Les ménages possédant des véhicules de Crit’Air inconnus
dans I'enquéte sont exclus

ADEUS 2 ENQUETE MOBILITE 2024-25

TYPE D’OCCUPATION DU LOGEMENT DES MENAGES

ET TYPE D'HABITAT DES MENAGES

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Une Eurométropole moins aisée que
le reste du Bas-Rhin mais un parc de
véhicules mieux renouvelé

Le taux de pauvreté® est plus important dans
I’Eurométropole de Strasbourg que dans le reste
du Bas-Rhin. Le parc de voitures particulieres est
cependant moins diéselisé dans I’'Eurométropole
de Strasbourg que dans le reste du Bas-Rhin. Les
véhicules de Crit’Air 1y sont mieux représentés,
tandis que le reste du Bas-Rhin compte une part plus
importante de véhicules de Crit’Air 2, 3 et restreints.
* Le taux de pauvreté, plus élevé dans
I'Eurométropole de Strasbourg que dans le reste
du Bas-Rhin, ne semble pas se traduire par une
surreprésentation des véhicules de Crit’Air de
moins bonne catégorie.

Deux premieres hypothéses pourraient expliquer ce
résultat :

* Le fonctionnement métropolitain joue un role
important. La densité élevée qui le caractérise,

y compris de services, facilite la vie dans la
proximité et donc les déplacements alternatifs

a la voiture. Une autre caractéristique en est la
forte spécialisation actuelle de I'Eurométropole
dans I'accueil des populations les plus pauvres par
rapport au reste du territoire du Bas-Rhin.

* La possession d'un nombre moins important

de véhicules par les ménages, qui implique une
possession moindre des véhicules de Crit’Air plus
éleves.

CRIT'AIR DES VOITURES PARTICULIERES POSSEDEES
Source : SDES 2025
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5. Le taux de pauvreté correspond a la part de la population dont le niveau
de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France
métropolitaine.
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TAUX DE PAUVRETE PAR INTERCOMMUNALITE DU GRAND-EST
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NOMBRE DE VOITURES POSSEDEES PAR LES MENAGES
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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MOTORISATION DES VOITURES PARTICULIERES POSSEDEES
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Qui conduit quel type

de crit’air ?

L'EMC? interroge les pratiques de mobilités des
habitants la veille de I'enquéte (jours ouvrés
uniguement). Ces données donnent a voir le détail
de I'ensemble des déplacements d'une journée
type en semaine. Elles permettent de faire le lien
entre les véhicules en circulation et le profil de
leurs conducteurs. Elles permettent aussi de ne
s'intéresser qu'aux véhicules qui ont été utilisés et
non a I'ensemble du parc.

Il existe un lien entre le Crit’Air
des véhicules et la sociologie des
personnes qui les conduisent

Plus le Crit’Air des véhicules conduits est

bas, plus les CSP « cadres » et « professions
intermédiaires » sont représentées. A 'inverse,
plus le Crit’Air des véhicules conduits est élevé,
plus les CSP « employé », « ouvrier » et

« éléve / étudiant » sont représentées.

De méme, plus le Crit’Air des véhicules conduits
est bas, plus la part de personnes dipldmées du
supérieur parmi les conducteurs est importante.
La part de personnes dipldbmées du supérieur (bac
+2 ou plus) est majoritaire parmi les conducteurs
de véhicules de Crit’Air 0/1 alors qu'elle est
minoritaire parmi les conducteurs de véhicules de
Crit’Air restreints.

Si ces observations donnent a voir une sociologie
type des conducteurs en fonction du Crit’Air

du véhicule conduit - des cadres dipldmés qui
conduisent les véhicules aux meilleurs Crit’Air

et des ouvriers/employés qui conduisent les
véhicules aux moins bons Crit’Air — cette vision
ne saurait faire généralité. Le lien entre le Crit’Air
des véhicules et la sociologie des personnes

qui les conduisent reste nuanceé : malgré des
dominantes, les différents profils sociologiques
sont représentés quelle que soit la catégorie
Crit’Air considérée.
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CATEGORIES SOCIO-PROFESSIONNELLES EN FONCTION
DU CRIT’AIR DU VEHICULE UTILISE LA VEILLE DE L'ENQUETE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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CRIT'AIR DU VEHICULE UTILISE LA VEILLE DE L'ENQUETE EN FONCTION DE LA CATEGORIE SOCIO-PROFESSIONNELLE
DU CONDUCTEUR Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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CRIT'AIR DU VEHICULE UTILISE LA VEILLE DE L'ENQUETE EN FONCTION DE L'OCCUPATION DU CONDUCTEUR
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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NIVEAU D’ETUDE EN FONCTION DU CRIT’AIR DU VEHICULE UTILISE LA VEILLE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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CRIT'AIR DU VEHICULE UTILISE LA VEILLE DE L'ENQUETE EN FONCTION DU NIVEAU D'ETUDE DU CONDUCTEUR
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Les véhicules de Crit'Air élevés
appartiennent a des ménages ayant
tous les types de revenus avec une
surreprésentation de ménages
modestes

LLes conducteurs des véhicules ayant les moins bons
Crit’Air appartiennent a des ménages présentant tous
types de revenus (en lien avec ce qui a été observe

pour I'équipement automobile des ménages, cf p.19).
['appartenance a un ménage aux revenus modestes
apparait toutefois surreprésentée parmi les conducteurs
de véhicules de Crit’Air 3 et restreints. A l'nverse,
I'appartenance a un ménage aisé apparait surreprésentée
parmi les conducteurs de véhicule de Crit’Air O ou 1.

A l'instar des profils sociologiques le lien entre Crit’Air des
€hicules conduits et revenu du ménage reste nuancg,
les différentes catégories de revenus étant représentées
quelle que soit la catégorie Crit’Air considérée.

Les milieux populaires sont
surreprésentés parmi les conducteurs
de véhicules de Crit’Air 3 et restreints,
ciblés par la ZFE-m

L"étude socio-économique des habitants du bassin

de mobilité Nord-Alsace (CSF, occupation, niveau
d'études, revenus du ménage) tend a montrer une
surreprésentation des milieux populaires parmi les
conducteurs de véhicules de Crit’Air ciblés par la
ZFE-m. Si cette observation appelle a porter une
attention particuliere a I'appropriation de la mesure
ZFE-m par les publics les plus modestes, elle ne doit pas
masquer une réalité nuancée qui modeére l'idée d’une
mesure qui n’impacterait que les plus modestes.

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Des personnes agées en moyenne
équipées avec des Crit'Air plus bas

On observe une surreprésentation des personnes
de plus de 65 ans parmi les conducteurs

de véhicule de Crit’Air 0/1 et une légére
surreprésentation des adultes de 26 a 50 ans
parmi les conducteurs de Crit’Air 2. Les jeunes de
18 & 25 ans sont la tranche d'age qui conduit en
proportion le plus de véhicules de Crit’Air 3.

AGE EN FONCTION DU CRIT’AIR DU VEHICULE UTILISE LA VEILLE DE L'ENQUETE

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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CRIT'AIR DU VEHICULE UTILISE LA VEILLE DE L'ENQUETE EN FONCTION DE L'AGE DU CONDUCTEUR

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

HABITANTS DE 'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG
100 % - -

90 % -~
80 % -~
70% -~ -

Ensemble  18-25 26-35 36-50 51-65 66-80 80 ans ou +
ans ans ans ans ans

B crivairon critair2 [0 CritAir 3/4/5/NC

ADEUS 2 ENQUETE MOBILITE 2024-25 < P24

HABITANTS DU RESTE DU BASSIN DE MOBILITE NORD-ALSACE
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Une majorité d’hommes parmi les conducteurs mais une majorité de femmes
parmi les conducteurs de véhicules de Crit’Air 1

LLa majorité des personnes enquétées ayant circulé avec un véhicule la veille de I'enquéte sont des hommes.
Cependant, on observe - aussi bien parmi les habitants de I'Eurométropole de Strasbourg que parmi ceux
du reste du Bas-Rhin - qu'une majorité des personnes ayant circulé la veille de I'enquéte avec des véhicules
de Crit’Air 1 (non concernés par les restrictions actuellement planifiée par la ZFE-m) sont des femmes.

Cela pourrait étre di au fait que dans les couples bimotorisés, en général, c'est I'homme qui parcourt le plus
de kilometres et qu'il reste ainsi un peu plus li¢ a une motorisation diésel.

CRIT'AIR DU VEHICULE UTILISE LA VEILLE EN FONCTION DU GENRE DU CONDUCTEUR
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

DISTANCE CUMULEE PAR PERSONNE ET PAR GENRE DES TRAJETS EN VOITURE PARTICULIERE SUR UNE JOURNEE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Ensemble 34,7 km 50,0 km

GENRE DES USAGERS DES VEHICULES EN FONCTION DU TYPE DE MOTORISATION
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Les véhicules de Crit’Air 2 font plus
de kilomeétres que les autres

Les personnes ayant conduit des véhicules de
Crit’Air 2 - dont le parc est majoritairement
diésel - la veille de I'enquéte, ont effectué en
moyenne des trajets plus longs que celles ayant
conduit des véhicules avec d'autres Crit’Air

(53 km de trajets cumulés sur une journée

en moyenne pour les véhicules de Crit’Air 2
contre 46 km en moyenne pour I'ensemble des
véhicules).

Cette observation n'est cependant pas valable
pour les véhicules de Crit’Air 3, véhicules
€galement majoritairement diésélisés. Il apparait
que les véhicules de moins bons Crit’Air (Crit’Air
3/4/5/NC) parcourent moins de longues
distances au quotidien que les autres véhicules.

Les véhicules de Crit’Air O circulent en moyenne
sur de plus longues distances que les autres
véhicules, a I'exception des véhicules de Crit’Air 2.

Un mode automobile plébiscité en
horaires atypiques

Une des questions que souleve la ZFE-m est celle
des alternatives existantes que I'on peut proposer
aux conducteurs d'un véhicule de Crit’Air
restreint. S'il existe des alternatives généralement
assez performantes en journée, celles-ci sont
rares et beaucoup moins performantes en horaires
atypiques® ; et les conducteurs d’un véhicule de
Crit’Air restreint ont peu de fagon de se passer
de leur véhicule sur ces horaires. On constate
qu'en horaires atypiques, dans les déplacements
automobiles en lien avec I'Eurométropole de
Strasbourg, la proportion de possesseurs d’un
véhicule de Crit’Air 3 ou restreint est légéerement
plus élevée que pour le reste de la journée.

6. Sont considérés comme circulant en horaires atypiques les véhicules
qui circulent entre 21 h et 6 h du matin. Enquéte sur les déplacements
des habitants du bassin de mobilité Nord-Alsace la veille de I'enquéte
(sur jour ouvré) ayant pour origine ou destination le bassin de mobilité
Nord-Alsace
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DISTANCES CUMULEES DES TRAJETS EFFECTUES PAR VEHICULE S’ETANT
DEPLACE SUR UNE JOURNEE EN FONCTION DU CRIT’AIR DES VEHICULES*
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

Crit’Air 0

Crit’Air 1 1 36 44
Crit’Air 2 53 44 57
Crit’Air 3 38 29 a2
Crit'Air 4/5/NC 43 27 46
Ensemble 46 38 49

*Trajets effectués la veille de I'enquéte avec un véhicule a disposition du ménage. Inclut le motif de retour au domicile..

REPARTITION DES MODES DE DEPLACEMENTS UTILISES POUR CIRCULER
EN LIEN AVEC EUROMETROPOLE DE STRASBOURG EN HORAIRES
ATYPIQUES ET HORS HORAIRES ATYPIQUES

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

Marche a pied 37 % 27 % -10 pts 7%
Vélo 10 % 8% -2 pts 6 %
Transport en commun 14 % 13 % -1pts 7%
Véhicule passager 7 % 10 % 3 pts 9%
Véhicule conducteur 32 % 43 % + 11pts 1%
Total général 100 % 100 % 7%

REPARTITION CRIT’AIR DES VEHICULES A DISPOSITION DES MENAGES
QUI CIRCULENT EN LIEN AVEC EUROMETROPOLE DE STRASBOURG
EN HORAIRES ATYPIQUES ET HORS HORAIRES ATYPIQUES

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

4%

Crit’Air O 4% O pt
Crit’Air 1 A1 % 35 % -6 pts
Crit’Air 2 40 % 40 % 0pt
Crit’Air 3 12 % 16 % +4 pts
Crit'Air 4/5/NC 3% 4% +1pts
Ensemble 100 % 100 %

*Trajets effectués la veille de I'enquéte avec un véhicule a disposition du ménage. Inclut le motif de retour au domicile.




Qui frequente ’Eurométropole
de Strasbourg et pourquoi ?

L'EMC? met en lumiere les dynamiques qui
sous-tendent la fréquentation du territoire de
I'Euromeétropole de Strasbourg. La compréhension
de ces dynamiques permet d'ajuster au mieux

les mesures d’accompagnement du public a la
ZFE-m. Elle nourrit également les réflexions sur
les leviers d'actions pertinents pour réduire la part
du mode automobile dans les déplacements en
lien avec I'Eurométropole de Strasbourg.

L’Eurométropole de Strasbourg :
un rayonnement dans I’ensemble
du bassin de mobilité Nord-Alsace

[’Eurométropole de Strasbourg rayonne dans
I'ensemble du bassin de mobilité Nord-Alsace.
['enquéte montre que 82 % des habitants du
bassin de mobilité Nord-Alsace qui n’habitent pas
I’Eurométropole de Strasbourg la fréquentent’.
II'y a un lien entre la proximité d'un territoire a
I'Eurométropole de Strasbourg et la fréquence

de venue de ses habitants dans I'Eurométropole

de Strasbourg. On observe tout de méme que
deux tiers des habitants mosellans du bassin de
mobilité Nord-Alsace, qui n’habitent pas a proximité
de I'Eurométropole de Strasbourg, la fréquente.

Le Pass ZFE 24h : un dispositif qui
répond aux besoins d’une majorité
des habitants du bassin de mobilité
Nord-Alsace

Le « Pass ZFE 24h » est une dérogation qui
permet de circuler dans la ZFE-m avec un véhicule
dont la circulation est restreinte pendant une
journée. Il peut étre octroyé jusqu’a 24 Pass ZFE
par an. Le Pass ZFE représente donc une solution
pour les personnes concernées par les restrictions
de la ZFE-m qui fréquentent I'Eurométropole de
Strasbourg en moyenne moins de deux fois par
mois. L'enquéte montre que moins d’un tiers
seulement des habitants du bassin de mobilité
Nord-Alsace non eurométropolitains ont une
fréquence de venue dans I’Eurométropole de
Strasbourg supérieure au nombre de Pass ZFE
autorisés par an.

7. Seuls les habitants de 16 ans et plus ont été interrogés

FREQUENCE DE VENUE DANS L'EUROMETROPOLE DES HABITANTS

NON EUROMETROPOLITAINS DU BASSIN DE MOBILITE NORD-ALSACE

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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FREQUENCE DE VENUE DANS EUROMETROPOLE DE STRASBOURG DES
HABITANTS NON EUROMETROPOLITAINS DU BASSIN DE MOBILITE NORD-
ALSACE* Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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*sont considérés les habitants majeurs uniquement
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Une centralité forte pour I’emploi, le
commerce et les services de santé

Les « achats », le « travail » et les

« démarches de santé » sont respectivement
les trois principaux motifs de fréquentation

de I'Eurométropole de Strasbourg par les
habitants du bassin de mobilité Nord-Alsace
non eurométropolitains®.

Les habitants du bassin de mobilité Nord-
Alsace non eurométropolitains qui fréquentent
I'Euromeétropole de Strasbourg plus de trois
fois par semaine sont majoritairement des
pendulaires (80 % ont le travail pour motif
principal de venue dans I'Eurométropole de
Strasbourg).

Plus la fréquence de venue dans I'Eurométropole
de Strasbourg est faible, plus les motifs principaux
« santé » et « achat » motivent la fréquentation
du territoire.

37 % des habitants du bassin de mobilité Nord-
Alsace non eurométropolitains évoquent un motif
secondaire de fréquentation de I'Eurométropole
de Strasbourg. Il s'agit essentiellement d’'un motif
« loisir » ou « visite de proches ». Seuls 8 % des
habitants du bassin de mobilité Nord-Alsace non-
euromeétropolitains évoquent un troisieme motif de
fréguentation de I'Eurométropole de Strasbourg.

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

PART DES HABITANTS NON EUROMETROPOLITAINS D
MOTIF DE VENUE DANS LEUROMETROPOLE DE STRASBOURG EN FONCTION DE LA FREQUENCE DE VENUE

MOTIFS PRINCIPAUX DE FREQUENTATION DE L'EUROMETROPOLE
DE STRASBOURG EN FONCTION DE LA FREQUENCE DE VENUE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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MOTIFS SECONDAIRES DE FREQUENTATION DE L'EUROMETROPOLE
DE STRASBOURG EN FONCTION DE LA FREQUENCE DE VENUE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

100%

ensemble

Travail

0% v

80%
70% .
60% LA
50% - (-

40% - MM

30% - LEA -

O/ WSS @ o
20 % 5%
10%---{pXA------ AN ----- Bl - - B ------Lad ------ ---
0% — EEWA | 5 %1 9%
ensemble rarement environ une fois deux fois trois fois
(moins de 5 fois  une fois par par par semaine
par an) par mois semaine semaine ou plus

- Accompagnement Achats - Autres démarches - Démarches santé

- Visite parents amis - Loisirs - Etudes

U BASSIN DE MOBILITE NORD-ALSACE AYANT UN SECOND OU UN TROISIEME

Part de personnes ayant un second motif de

0,
venue dans I'Eurométropole de Strasbourg 30%

Part de personnes ayant un troisiéme motif de

; 5%
venue dans I'Eurométropole de Strasbourg °

8. Seuls les habitants de 16 ans et plus ont été interrogés
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Les achats et la santé font
rayonner I’Eurométropole de
Strasbourg au-dela de son
bassin de vie®

Plus on vient fréequemment dans
I'Eurométropole de Strasbourg, plus

le travail a une part importante dans

la raison de cette fréquentation. De
méme, plus un territoire est connecté a
I'Eurométropole de Strasbourg (proximité
ou service de transport en commun
efficace), plus ses habitants y vont
fréequemment. De fait, plus un territoire
est connecté a I'Eurométropole plus

le travail est un motif important de sa
fréquentation. A I'inverse, moins un
territoire est connecté a I'Eurométropole
et moins le travail est le moteur de
cette fréquentation ; les achats et la
santé deviennent alors les principaux
motifs de venue dans I'Eurométropole.
L’Eurométropole apparait ainsi comme
un pdle régional majeur en matiére de
commerce et d’équipement de santé.

Les loisirs sont le motif secondaire de
fréquentation de I'Eurométropole le
plus cité par les personnes enquétées.
L’Eurométropole est donc également
un péle de loisir pour la région.

Les différentes dérogations mises

en place par I'Eurométropole qui
permettent de circuler au sein de la
ZFE-m avec un véhicule de Crit’Air
restreint — notamment les 24 Pass ZFE
24h annuels et la dérogation pour les
véhicules transportant une personne
dans le cadre de rendez-vous médicaux
en établissement de santé — répondent
aux besoins des personnes qui
fréquentent le territoire ponctuellement.

9. Sont considérés les habitants majeurs uniquement

MOTIFS PRINCIPAUX DE FREQUENTATION DE L'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG
EN FONCTION DU TERRITOIRE D'ORIGINE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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MOTIFS SECONDAIRES DE FREQUENTATION DE L'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG

EN FONCTION DU TERRITOIRE D'ORIGINE

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Une fréquentation automobile qui
ne doit pas masquer la performance
des transports en commun

L'automobile est le mode de transport privilégié
par les habitants du bassin de mobilité Nord-
Alsace pour accéder a I’Eurométropole de
Strasbourg. 74 % des habitants du bassin de
mobilité Nord-Alsace non eurométropolitains

qui fréquentent I'Eurométropole y accedent en
automobile™.

Cette prédominance du mode automobile ne

doit pas masquer la performance des transports
en communs : prés d’un quart des habitants

du bassin de mobilité Nord-Alsace non
eurométropolitains accédent a I’'Eurométropole
de Strasbourg via les transports en commun. La
part de personnes accédant a I'Eurométropole en
transport en commun est un peu plus importante
parmi celles qui fréquentent le territoire le plus
souvent.

10. Seuls les habitants de 16 ans et plus ont été interrogés
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MODES PRINCIPAUX UTILISES POUR VENIR DANS L'EUROMETROPOLE EN
FONCTION DU TERRITOIRE D'HABITATION
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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MODES PRINCIPAUX UTILISES POUR ACCEDER A L'EUROMETROPOLE EN
FONCTION DE LA FREQUENCE DE VENUE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Des déplacements automobiles
en lien avec I’Eurométropole de
Strasbourg qui respectent dans
leur grande majorité la ZFE-m

LLes déplacements quotidiens (sur jours ouvrés)
en lien avec I'Eurométropole de Strasbourg
comprennent les déplacements internes a
I'Eurométropole de Strasbourg ainsi qu'a
destination ou au départ de I'Eurométropole de
Strasbourg.

A I'image du parc automobile & disposition des
ménages du bassin de mobilité Nord-Alsace, la
majorité des déplacements quotidiens en lien avec
I'Eurométropole de Strasbourg se font avec des
véhicules de Crit’Air 1et 2.

Les véhicules de moins bons Crit’Air (Crit’Air
3/4/5/NC) circulent moins que les autres
véhicules ; leur part parmi les véhicules a
disposition des ménages en circulation est
inférieure a celle parmi I'ensemble des véhicules
a disposition des ménages : 3 % de véhicules de
Crit’Air 4/5/NC parmi les véhicules en circulation
contre 7 % de véhicules 4/5/NC parmi le parc
possédé par les ménages, et 13 % de véhicules de
Crit’Air 3 parmi les véhicules en circulation contre
16 % de véhicules de Crit’Air 3 parmi le parc a
disposition des ménages (d’apres 'lEMC?).

Précision méthodologique : les Crit’Air des
véhicules ne sont connus dans I'EMC? que pour
les véhicules a disposition des ménages. Ansi la
répartition Crit’Air des véhicules en circulation
ne concerne que les véhicules a disposition des
meénages qui ont circulé la veille de I'enquéte (sur
jours ouvrés). La comparaison des données de
I'EMC? avec le SDES montre une légere sous-
représentation dans I'lEMC? des véhicules de
Crit’Air 3 et restreints possédés par les ménages
par rapport aux données du SDES (cf p.13).

REPARTITION CRIT'AIR DES VEHICULES A DISPOSITION DES MENAGES QUI
CIRCULENT EN LIEN AVEC L'EUROMETROPOLE SUR UNE JOURNEE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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DU BASSIN DE MOBILITE NORD-ALSACE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Des déplacements entrant dans
I’Eurométropole de Strasbourg
principalement automobiles, de
longue distance et pour motif travail

96 % des déplacements quotidiens (sur jours
ouvrés) des habitants du bassin de mobilité
Nord-Alsace non eurométropolitains qui ont
pour destination I'Eurométropole de Strasbourg
et pour origine I'extérieur de I'Eurométropole

de Strasbourg se font sur des distances
supérieures a 10 km. Si la majorité de ces
déplacements se font en automobile (pres

de trois quarts des déplacements), plus d'un
quart se font en transport en commun. Ce bon
résultat des transports en commun donne

a voir des perspectives optimistes quant au
développement de ce mode de transport dans
les déplacements du quotidien. Le déploiement
récent du réseau express métropolitain devrait
renforcer les transports collectifs sur ce type de
déplacements.

D’apres 'EMC?, 5 % des déplacements quotidiens
entrant dans I'Eurométropole de Strasbourg en
véhicule conducteur ne respectent pas la ZFE-m
(véhicules de Crit’Air 4/5/NC) et 11 % se font
avec des véhicules de Crit’Air 3, dont la restriction
de circulation est prévue au 1° janvier 2027.

La grande majorité (60 %) des déplacements
quotidiens entrant dans I'Eurométropole

de Strasbourg en véhicule conducteur,
déplacements concernés par la ZFE-m, se

font pour un motif travail. La relation domicile
travail est stratégique pour traiter la question
des déplacements entrants motorisés dans
I’Eurométropole de Strasbourg. Le second motif
des déplacements automobiles quotidiens entrant
dans I'Eurométropole de Strasbourg sont les
loisirs (14 % de ces déplacements).

Les déplacements automobiles quotidiens
entrant dans I'Eurométropole de Strasbourg
issus du reste du bassin de mobilité Nord-Alsace
ont pour origines principales le SCOTERS, le
SCoTAN et le SCoT Bruche-Mossig suivant une
logique a la fois de proximité et d'importance des
bassins de population. Les zones de destination
de ces déplacements quotidiens entrants sont
réparties dans I'ensemble de I'Eurométropole de
Strasbourg. Le Nord de la seconde couronne de
I'Eurométropole de Strasbourg devance le centre
de Strasbourg comme destination principale du
territoire.
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REPARTITION DES MODES DES DEPLACEMENTS QUOTIDIENS
ENTRANT DANS L'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG DES
HABITANTS DU RESTE DU BASSIN DE MOBILITE NORD-ALSACE

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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AU MOINS UN TRAJET ENTRANT DANS L'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG
SUR UNE JOURNEE Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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ORIGINES DES DEPLACEMENTS AUTOMOBILES QUOTIDIENS ENTRANT DANS L’EUROMETROPOLE
DE STRASBOURG DES HABITANTS DU RESTE DU BASSIN DE MOBILITE NORD- ALSACE

Déplacements hors retour au domicile

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

SCoT Région de Strasbourg hors Eurométropole 28 %
SCoTAN 24 %
SCoT Bruche-Mossig 16 %
SCoT Bande Rhénane Nord 10 %
SCoT Piémont des Vosges 9%
SCoT Région de Saverne Plaine et Plateau 6 %
SCoT de Sélestat-Alsace Centrale 4%
SCoT de I'Arrondissement de Sarrebourg 2%
Autres 1%

DESTINATIONS DES DEPLACEMENTS AUTOMOBILES QUOTIDIENS ENTRANT DANS L'EUROMETROPOLE
DE STRASBOURG DES HABITANTS DU RESTE DU BASSIN DE MOBILITE NORD-ALSACE

Déplacements hors retour au domicile

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

2° couronne Nord 17 %
Strasbourg centre 15 %
Strasbourg quartiers Est 14 %
1 couronne Nord 2%
2° couronne Sud 12 %
Strasbourg quartiers sud M %
Strasbourg quartiers ouest 10 %
1 couronne Sud 9%
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Des déplacements sortant de
I’Eurométropole de Strasbourg qui
font la part belle a I’lautomobile

Les déplacements quotidiens (sur jours ouvres)
sortant de I'Eurométropole de Strasbourg par
les habitants de I'Eurométropole de Strasbourg
sont aussi concernés par la mesure ZFE-m.

90 % de ces déplacements font plus de

10 km, le mode automobile est privilégié (85 %
des déplacements) et le motif principal des
déplacements en véhicule conducteur est le
travail (deux-tiers des déplacements quotidiens
sortants).

Toutefois, on remarque une part moins
importante du mode « transports en

commun » pour ces déplacements par rapport
aux déplacements quotidiens entrant dans
I'Eurométropole de Strasbourg (12 % contre

26 %). Ceci peut s’expliquer par le fait que

la contrainte sur I'automobile en dehors de
I'Eurométropole de Strasbourg est généralement
moins forte que dans I'Eurométropole de
Strasbourg, et I'offre en transport en commun

a destination est généralement plus faible que
dans I'Eurométropole de Strasbourg (moins
bonne diffusion depuis les gares a destination
que depuis les gares de Strasbourg) ; ces
éléments favorisent I'usage de I'automobile.

Le déploiement récent du réseau express
métropolitain permettra une meilleure intégration
des transports collectifs a I'échelle du bassin de
mobilité.

D’apres 'lEMC?, seul 1 % des déplacements
quotidiens sortants en véhicule conducteur

(a disposition des ménages) ne respectent pas
la ZFE-m (véhicules de Crit’Air 4/5/NC) et

12 % se font avec des véhicules de Crit’Air 3,
dont la restriction de circulation est prévue au
1erjanvier 2027.

LLe motif « loisir » est relativement important pour
les déplacements quotidiens automobiles sortants,
représentant un quart de ces déplacements.
[’EMC? n'observe pas les pratiques du week-end,
des vacances et des jours fériés ou les loisirs sont
d’autant plus privilégiés.

Les principales destinations des déplacements
quotidiens sortants automobiles sont semblables
aux principaux territoires d'origine des
déplacements automobiles entrants (rapport

de proximité). Le SCOTERS est la destination
principale de ces déplacements, suivi du
SCoTAN, du land allemand du Bade-Wurtemberg
et du SCoT de la Bruche-Mossig. Le land du
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REPARTITION DES MODES DES DEPLACEMENTS QUOTIDIENS
SORTANT DE EUROMETROPOLE DE STRASBOURG DES HABITANTS
DE EUROMETROPOLE DE STRASBOURG

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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DE EUROMETROPOLE DE STRASBOURG PAR CLASSE DE DISTANCE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Bade-Wurtemberg est la troisieme destination
des déplacements sortant de I'Eurométropole

de Strasbourg, rappelant I'importance des
échanges transfrontaliers et la pertinence d’'une
bonne desserte de ces territoires.

DESTINATIONS DES DEPLACEMENTS AUTOMOBILES QUOTIDIENS SORTANT DE L'EUROMETROPOLE
DE STRASBOURG DES HABITANTS DE L'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG

Déplacements hors retour au domicile

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus

SCoTAN

SCoT Région de Strasbourg

Land du Bade-Wurtemberg

SCoT Bruche-Mossig

SCoT Piémont des Vosges

SCoT Région de Saverne Plaine et Plateau
SCoT Bande Rhénane Nord

SCoT de Sélestat-Alsace Centrale

SCoT Colmar-Rhin-Vosges

Département de la Moselle

SCoT de I'Arrondissement de Sarrebourg
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Des déplacements internes
automobiles qui se font
principalement dans la proximité

Les déplacements quotidiens (sur jours ouvrés)
internes a I'Eurométropole de Strasbourg
effectués par les habitants de I'Eurométropole
de Strasbourg se font essentiellement dans la
proximité :
» Deux tiers de ces déplacements font moins de
3 km, distance adaptée a la marche.
* Pres de 80 % de ces déplacements font moins
de 5 km, distance adaptée au vélo.
* 92 % de ces déplacements font moins de
10 km, distance qui reste dans le périmetre
de pertinence du vélo, notamment les vélos a
assistance électrique.
* Seuls 8 % de ces déplacements font plus de
10 km.

Les déplacements quotidiens internes se faisant
essentiellement dans la proximité, la marche en
est le mode privilégié (43 % des déplacements
internes). Cependant, I'automobile est le

mode de un tiers des déplacements internes a
I'Eurométropole de Strasbourg. Une part non
négligeable des déplacements automobiles se
fait donc dans la proximité.

37 % des déplacements quotidiens internes qui
s'effectuent en véhicule conducteur le sont sur
des distances inférieures a 3 km et 57 % de ces
déplacements le sont sur des distances inférieures
a 5 km. Il existe un potentiel de report modal
important sur ces déplacements.

D'apres 'EMC?, 3 % des déplacements quotidiens
internes en véhicule conducteur (a disposition des
ménages) ne respectent pas la ZFE-m (véhicules
de Crit’Air 4/5/NC) et 14 % se font avec des
véhicules de Crit’Air 3, dont la restriction de
circulation est prévue au 1° janvier 2027.

Les motifs des déplacements quotidiens
automobiles dans la proximité (moins de

5 km) sont principalement les achats,
I'accompagnement et le travail (respectivement
29 %, 25 % et 23 % des motifs de ces
déplacements). La part importante du motif
achat dans les déplacements rappelle I'efficacité
de I'automobile pour le transport de biens/
marchandises face aux autres modes de
déplacement. L'accompagnement est le second
motif de déplacement automobile dans la
proximité ; cet accompagnement peut s'inscrire
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REPARTITION DES MODES DES DEPLACEMENTS QUOTIDIENS
INTERNES A LEUROMETROPOLE DE STRASBOURG DES HABITANTS

DE LEUROMETROPOLE DE STRASBOURG

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Transport en commun
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REPARTITION DES DEPLACEMENTS QUOTIDIENS INTERNES
A EUROMETROPOLE DE STRASBOURG DES HABITANTS DE

L’EUROMETROPOLE DE STRASBOURG PAR CLASSES DE DISTANCE

Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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REPARTITION CRIT'AIR DES VEHICULES A DISPOSITION DES MENAGES
DE L'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG QUI EFFECTUENT AU MOINS UN

TRAJET INTERNE A L'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG SUR UNE JOURNEE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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MOTIFS DES DEPLACEMENTS AUTOMOBILES QUOTIDIENS DES HABITANTS
DE L'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG INTERNES A 'EUROMETROPOLE
DE STRASBOURG PAR CLASSE DE DISTANCE
Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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Strasbourg centre

Strasbourg quartiers Est

Strasbourg quartiers Ouest

Strasbourg quartiers Sud

1 couronne Nord

1 couronne Sud

2° Couronne Nord

2¢ Couronne Sud

Déplacements hors retour au domicile

2%
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10 %
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8%

4%

dans un chainage de déplacements (exemple :
accompagnement en voiture des enfants a I'école
avant d’aller au travail).

Les origines/destinations des déplacements
automobiles quotidiens internes a I'Eurométropole
de Strasbourg montrent la prédominance des
déplacements dans la proximité : la majorité des
déplacements s'effectue localement, au sein d'une
méme zone de I'Eurométropole de Strasbourg.
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Source : EMC? 2024-2025 bassin de mobilité Nord-Alsace — Adeus
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ORIGINES/DESTINATIONS DES DEPLACEMENTS AUTOMOBILES QUOTIDIENS DES HABITANTS
DE EUROMETROPOLE DE STRASBOURG INTERNES A 'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG
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Quel impact de la ZFE-m
sur la qualité de ’air ?

Les analyses présentées dans cette partie du
rapport « Quel impact de la ZFE-m sur la qualité
de I'air ? » s‘appuient sur le module diagnostic
énergie et émissions des mobilités (DEEM) de
I'EMC? réalisé par le Cerema. Cet outil permet
d’estimer les consommations énergétiques, les
émissions de gaz a effet de serre (GES) et les
émissions de polluants locaux liées a chaque
trajet recensé dans I'enquéte mobilité. Ces
indicateurs environnementaux contribuent a
évaluer 'impact des mesures de la ZFE-m,
notamment en s’intéressant aux émissions de
polluants locaux pour chaque catégorie Crit’Air
de véhicules.

Les effets environnementaux et
sanitaires du trafic routier : un
enjeu majeur pour la qualité de I’air
et le réechauffement climatique

Sources : documentations publiées par le Cerema, en lien avec le DEEM.

Le trafic routier est un levier essentiel pour
améliorer la qualité de I'air, devenue une urgence
de santé publique. Les effets du trafic routier
sur la qualité de l'air résultent a la fois de la
composition du parc automobile, du volume de
circulation et des kilometres parcourus.

La pollution générée par le trafic routier se
compose de divers éléments aux conséquences
environnementales et sanitaires significatives :

* |Les gaz a effet de serre (GES) : sans effet
local direct sur la santé, ils contribuent toutefois
au changement climatique mondial et a ses
effets globaux.

* Les polluants locaux dont les effets néfastes
sur la santé et I'environnement sont avéres.
Parmi eux :

- les oxydes d’azote (NOx) : émis
principalement lors de la combustion de
carburants, tels le gazole et I'essence, ils
sont constitués de monoxyde d'azote (NO)
et de dioxyde d'azote (NO,) ;

- les particules en suspension (PM) :
I'émission de ces polluants provient
en partie de l'usure des pneus et des
plaquettes de frein (particules, hors
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échappement, liées a I’'abrasion) ainsi que
de la combustion des carburants (particules
liées a I’échappement). Les particules en
suspension sont généralement classées en
fonction de leur taille (diametre).

- les hydrocarbures et composés organiques
volatils (COV) et le monoxyde de carbone
(CO) : polluants provenant de la combustion
ainsi que de I'évaporation des carburants
pour les hydrocarbures et les COV.

Il est important de souligner que le monoxyde
de carbone, le dioxyde d’azote et les composés
organiques volatils sont susceptibles d'évoluer
chimiquement pour produire de I'ozone (O,), en
particulier sous I'effet du rayonnement solaire.
'ozone a des impacts néfastes sur la santé et
participe aussi a l'effet de serre.

Enfin, il est également important de noter que

le trafic routier engendre d'autres impacts
environnementaux et sanitaires, tels que les
nuisances sonores (bruit routier) ainsi que des
atteintes aux espaces publics et a la qualité de vie.

Une amélioration de la qualité de I’air
sur le territoire de I’Eurométropole
de Strasbourg depuis 2019

Un suivi des concentrations de polluants locaux
dans I'air sur le territoire de I'Eurométropole est
réalisé par ATMO Grand Est, avec des données
disponibles pour le dioxyde d'azote NO, ainsi que
les particules PM10 et PM2.5.

Pour la période 2019-2024, on observe une
diminution des niveaux de fond pour ces trois
polluants locaux. Le suivi de la qualité de I'air sur
I'Eurométropole de Strasbourg dans le cadre

de 'observatoire ZFE-m et M35 depuis 2019 a
notamment permis de montrer une diminution
des niveaux de fond en NO,, particules PM10 et
PM2.5.



Des variations contrastées dans les  EMISSION D'OXYDES D'AZOTE NOX PAR CATEGORIE CRIT'AIR (g/km)

émissions de polluants locaux selon s~ Souce: EMC? + DEEM

les catégories Crit’Air des véhicules 070 --mmmmmmmm oo I
* Les oxydes d’azote (NOx) 00— .
0,49
o , , R R PRECEETOUTEEPEEREE  FREES
Les émissions d'oxydes d'azote (NOx) sont
majoritairement attribuables aux véhicules équipés 040 e
d’'un moteur diesel. En effet, les températures
de combustion des moteurs diesel, plus élevées 030 .
que pour les moteurs essence, favorisent la
, " , , I CCLCCLEEEEEFEEEPEEEREEEE EEEEREEE  EEERREEE  EEEEE
production de NOx. Les véhicules diesel récents
sont équipés d'un systeme de traitement des 010 oo ..
gaz d'échappement qui permet de réduire 0,00 0,03
partiellement les émissions de NOx. 0,00 —
Crit’Air 0 Crit’Air 1 Crit’Air 2 Crit’Air 3 Crit’Air
4/5/NC
Aussi, les véhicules classés Crit’Air 1, exempts
de motorisation diesel, présentent un niveau . . \
d'émission de NOx plus faible par rapport aux EMISSION DE PARTICULES PM PAR CATEGORIE CRIT'AIR (g/km)
nission de WX plus Talble par rapp PARTICULES DUES A LA COMBUSTION DE CARBURANT UNIQUEMENT
catégories Crit’Air 2 et suivantes. Adeus - Source : EMC? + DEEM
0,035 = - === oo
0,031
0,080 === === -
0025 0029 -
* Les particules 0020
, g 0015 ~------mmmmmeei N ----
Les particules polluantes se distinguent en deux
categorleslprlnmpales : Ieg parncules| abraglves 0010 .
(PM hors échappement) issues de I'abrasion
des pneus et au freinage ainsi que les particules 0005 0002 B o
produites par la combustion de carburant (PM 0,000
échappement). - o - - -
CritAr0 Crit Ar1 Crit Ar2 Crit Ar3 Crit Ar4/5INC

S’agissant des particules produites par la
combustion de carburant, la norme Euro 5 a

permis de réduire significativement les émissions, EMISSION DE PARTICULES PM, HORS ECHAPPEMENT, PAR CATEGORIE CRIT'AIR

PARTICULES ABRASIVES DUES A 'ABRASION DES PNEUS, FREINS ET REVETEMENTS

notamment grace aux filtres & particules. Ces ROUTIERS UNIQUEMENT - Adeus - Source : EMC* + DEEM
avancées technologiques ont particulierement
bénéficié aux véhicules de catégorie Crit'Air 1 0,040 ----- 0,038 gz i 0,037 " 0,038
et 2 en comparaison aux catégories Crit’Air 3 et s R sm o wm BB
suivants. '
0030-----[-------- - - NN

Concernant les émissions de particules abrasives, T D e e e
majoritaires, on n'observe pas d'écart significatif '
entre les catégories Crit’Air au niveau des 0020 - - - -
émissions. Cette observation souligne les limites T NN N e e
des solutions technologiques actuelles vis-a- '
vis de certains polluants, dont les particules 0010 B B .
abrasives. Pour limiter durablement les émissions

. . ) 0005 - - o
de particules abrasives, d'autres mesures sont
nécessaires : développement du report modal, 0,000
réduction de I'usage individuel de la voiture ou Critar0 Critart Critar 2 Critair 3 e

encore développement de véhicules plus légers.
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Les polluants précurseurs de I'ozone : EMISSION D'HYDROCARBURES ET DE COMPOSES ORGANIQUES VOLATILS COV
le monoxyde de carbone (CO), les PAR CATEGORIE CRIT'AIR (g/km) LIEE A LA CONSOMATION ET A 'EVAPORATION DE

CARBURANT (EVAPORATION DUE AUX VEHICULES ESSENCE UNIQUEMENT)

hydrocarbures et composés organiques ledous - Source : EMC? + DEEM

volatils (COV)

L'introduction de normes technologiques a
permis de réduire les émissions de monoxyde de
carbone (CO) ainsi que des hydrocarbures et 0030 -
des composés organiques volatils (COV), si I'on

compare la catégorie Crit’Air 2 avec les catégories

Crit’Air 3 et restreints. Cependant, les véhicules 0020 S
de catégorie Crit’Air 1 émettent davantage de
monoxyde de carbone, d’hydrocarbures et de
composés organiques volatils comparativement 0010 0,008 -~ o
aux véhicules de catégorie Crit’Air 2. Cela

s'explique par le fait que les surémissions de 0,000 l

monoxyde de carbone, d’hydrocarbure et de 0,000

composés organiques volatils générées durant CrivAIr0 CritAr CritAir2 CritArs e

les périodes de fonctionnement dégradé,
intervenant au démarrage ou encore lorsque les
températures extérieures sont basses, sont plus

EMISSION DE MONOXYDE DE CARBONE CO (g/km) PAR CATEGORIE CRIT'AIR

importantes pour les moteurs essence que pour Indeus - Source - EMC? + DEEM
les moteurs diesel. Par ailleurs, I'essence étant
plus volatile que le diesel, les véhicules avec un 030-------------o-ooo- 0,28 - -
moteur a essence émettent également davantage
d’hydrocarbures et de composés organiques 026 0,23
volatils par évaporation, méme a l'arrét. 0,22
020-------------—-— N
Précisions méthodologiques :
* Les graphiques ci-contre présentent des 0B -
émissions unitaires moyennes (9/km) par
catégorie de véhicules Crit Air. Il s'agit 010
d'émissions brutes et non de concentration.
* Les consommations et émissions unitaires 006 @ .
moyennes par catégorie Crit Air ont été 0,00
estimées sur la base des trajets en lien avec 0,00
I'Eurométropole de Strasbourg, effectués CrivAIr 0 CrivAirt CrivAIr2 CrivAir'3 A

une journée type en semaine (jours ouvres,
hors périodes de vacances scolaires) par les
résidents du bassin de mobilité Nord-Alsace
avec une véhicule particulier a disposition

du ménage. Seul le mode de déplacement

« voiture conducteur » est pris en compte dans
cette analyse. Les déplacements en lien avec
I'Eurométropole de Strasbourg comprennent
les déplacements internes a I'Eurométropole de
Strasbourg ainsi qu'a destination ou au départ
de I'Eurométropole de Strasbourg.
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Une approche des catégories
Crit’Air basée sur les polluants
locaux qui ne prend pas en compte
les consommations d’énergie et les
émissions de gaz a effet de serre

On n'observe aucune différence notable en
matiere de consommation énergétique et
d’émission de gaz a effet de serre entre les
différentes catégories Crit’Air, & I'exception des
véhicules classés Crit’Air O. En effet, les normes
relatives aux catégories Crit’Air encadrent
uniguement les émissions de certains polluants
locaux ; elles ne concernent pas les émissions

de gaz a effet de serre ni la consommation
énergétique. L'introduction des catégories
Crit’Air, en permettant aux collectivités de mettre
en avant les modes alternatifs et d'inciter au
changement de pratiques en matiere de mobilité,
a tout de méme permis de réduire indirectement
les émissions de gaz a effet de serre et la
consommation énergétique sur le territoire de
I'Eurométropole de Strasbourg et au-dela.

Précisions méthodologiques :

* Pour la consommation énergétique, le
graphique ci-contre présente des émissions
unitaires moyennes en gramme équivalent
pétrole (GEP), unité de référence pour les
carburants, par kilometre (GEFP/km). Pour

les émissions de gaz a effet de serre, le
graphique ci-contre présente des émissions
unitaires moyennes en gramme équivalent
CO2 (geqCO2) par kilometre (geqCO2/km)
par catégorie de véhicules Crit Air. Il s‘agit
d'émissions brutes et non de concentration.
L'unité « gramme équivalent CO2 »

(geqCO2) permet de quantifier le pouvoir de
réchauffement global (PRG) des différents gaz
a effet de serre.

Les consommations et émissions unitaires
moyennes par catégorie Crit’Air ont été
estimées sur la base des trajets en lien avec
I'Eurométropole de Strasbourg, effectués une
journée type en semaine par les résidents

du bassin de mobilité Nord-Alsace avec un
véhicule particulier a disposition du ménage.
Seul le mode de déplacement « voiture
conducteur » est pris en compte dans cette
analyse. Les déplacements en lien avec
I'Eurométropole de Strasbourg comprennent
les déplacements internes a I'Eurométropole de
Strasbourg ainsi qu’'a destination ou au départ
de I'Eurométropole de Strasbourg.

CONSOMATION ENERGETIQUE PAR CATEGORIE CRIT'AIR (gep/km)
Adeus - Source : EMC? + DEEM

EMISSION DE GAZ A EFFET DE SERRES (GES)

PAR CATEGORIE CRIT'AIR (gCO,eq/km)
Adeus - Source : EMC? + DEEM
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Les chiffres clés des émissions

et de la consommation d’énergie
pour les trajets réalisés en voiture
un jour moyen de semaine sur le
territoire de I’Eurométropole de
Strasbourg

On estime que les trajets en lien" avec
I'Eurométropole de Strasbourg, effectués par les
résidents du bassin de mobilité Nord-Alsace avec
un veéhicule particulier a disposition du ménage
durant une journée type de semaine, représente
pour le territoire :

* 650 000 trajets

* 4,5 millions de kilometres parcourus

* 260 tonnes équivalent pétrole consommées

Précisions méthodologiques : ces chiffres ont été
établis a partir de l'ensemble des trajets effectués
avec le mode « conducteur de véhicule particulier »
par les ménages du bassin de mobilité Nord-
Alsace. Les trajets et distances parcourues par

les véhicules de catégorie inconnue ainsi que leurs
consommations et émissions sont pris en compte,
moyennent une estimation de ces parametres.

La circulation restreinte des
véhicules classés Crit’Air 4, 5 et NC
et celle programmeée des véhicules
de catégorie Crit’Air 3 : un levier
pour améliorer la qualité de I’air qui
nécessite toutefois d’étre complété
par d’autres actions

LLes mesures de circulation restreinte pour
certaines catégories de véhicules liées a la ZFE-m
présentent un fort potentiel de réduction des
émissions des polluants les plus problématiques a
I'heure actuelle, du point de vue sanitaire, & savoir
les particules liées a la combustion de carburant
ainsi que le dioxyde d'azote

Etat des lieux :

» Veéhicules classés Crit’Air 4/5/NC : la circulation
est déja restreinte pour ces véhicules a I'heure
actuelle. Ces véhicules représentent toutefois
encore, d’apres les données de 'EMC?, 3 %
des distances parcourues sur le territoire de
I'Eurométropole de Strasbourg, 15 % des

=

. Les déplacements en lien avec I'Eurométropole de Strasbourg com-
prennent les déplacements internes a I'Eurométropole de Strasbourg
ainsi qu'a destination ou au départ de I'Eurométropole de Strasbourg.
Enquéte sur jours ouvrés, hors périodes de vacances scolaires.
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EMISSIONS :

4,5 millions de km
sur le territoire
de I'Eurométropole
de Strasbourg

650 000
trajets

40 kg
d'hydrocarbures
et de COV émis

Adeus - Source : EMC? + DEEM

émissions de particules liées a la combustion
de carburant et 10 % des émissions d’oxydes
d'azote.

* \/éhicules classés Crit’Air 3 : une circulation
restreinte de ces véhicules est prévue a partir
du 1¢" janvier 2027 dans le cadre de la ZFE-m.
Ceux-ci représentent a I'heure actuelle 11 %
des distances parcourues sur le territoire de
I'Eurométropole de Strasbourg, 50 % des
émissions de particules liées a la combustion
de carburant et 20 % des émissions d’oxydes
d’'azote.

Ainsi, les véhicules classés Crit’Air 3 et restreints,
représentent a I'heure actuelle prés de 15 %

des distances parcourues sur le territoire de
I'Eurométropole, 60 % les émissions de particules
liées a la combustion de carburant et un quart les
émissions d’'oxydes d’azote.

Estimation du potentiel de réduction des
émissions de polluants en lien avec les Crit’Air 3
et restreints :

Au regard des retours de I'Agence du climat
concernant le renouvellement du parc automobile,
le choix des usagers qui bénéficient d'une

aide financiéere a la conversion ou du compte

800 t
de CO2eq
émises

30 kg
de particules
d'échappement,
liées ala
combustion, émis




mobilité (aide financiere a la démotorisation) de
I'Eurométropole de Strasbourg s'orientent (selon les
données de 2024) vers un changement de véhicules
dans 95 % des cas, la démotorisation n'intervenant
que dans 5 % des cas. De plus, le renouvellement
des véhicules classés 3 ou restreints s'orientent dans
80 % des cas vers un véhicule classé Crit’Air 1 et
dans 20 % des cas vers un véhicule classé Crit’Air O.

En faisant I'hypothese que I'ensemble du parc de
véhicules Crit’Air 3 et restreints circulant sur le
territoire de I'Eurométropole de Strasbourg soit
renouvelé selon ces chiffres, et en considérant
les pratiques en matiere d'utilisation des véhicules
inchangées (volumes de trajet, distances
parcoures,...), le potentiel de réduction des
émissions serait d’environ 60 % pour les
particules liées a la combustion et d'un quart
pour les oxydes d’azote.

Il est également important de souligner que plus

de la moitié des émissions d’oxydes d'azote est
aujourd’hui émise par des véhicules de catégorie
Crit’Air 2, dont la restriction de circulation est prévue
par la ZFE-m & partir du 1* janvier 2028 au plus tot.

Par ailleurs, l'interdiction de circuler des véhicules
les plus polluants n'a que peu d'impact sur I'émission
des particules liées a I'abrasion (comparativement
aux autres catégories de véhicules).

Précisions méthodologiques :

* [ es distances parcourues ainsi que les
émissions ont été estimeées sur la base des
trajets en lien avec I'Eurométropole de
Strasbourg, effectués une journée type en
semaine par les résidents du bassin de mobilité
Nord-Alsace avec une véhicule particulier
a disposition du ménage. Seul le mode de
déplacement « voiture conducteur » est pris en
compte dans cette analyse.

* [ es déplacements en lien avec I'Eurométropole
de Strasbourg comprennent les déplacements
internes a I'Eurométropole de Strasbourg ainsi
qu'a destination ou au départ de I'Eurométropole
de Strasbourg. Enquéte sur jours ouvrés, hors
périodes de vacances scolaires.

e Pour les trajets entrants ou sortants de
I'Eurométropole de Strasbourg, une distance
maximale parcourue de 10 km sur le territoire de
I'Eurométropole de Strasbourg a été considérée.

REPARTITION PAR CATEGORIE CRIT'AIR DES EMISSIONS POLLUANTES DE NOX ET DE PARTICULES SUR LE TERRITOIRE DE
L'EUROMETROPOLE DE STRASBOURG - Adeus - Source : EMC? + DEEM
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B crivairo [ crivair

GES oxydes particules particules en hydrocarbures monoxyde
[CO2eq] d'azote en suspension  suspension hors et composés de carbone
[Nox] [PM] échappement organiques [CO]
[PM HE] volatils [COV]

crivar2 [0 crivair3 [ crivair a/5/nC



Synthese

En enquétant les pratiques de mobilité associées
au cadre de vie des habitants du bassin de
mobilité Nord-Alsace, I'enquéte mobilité certifiée
Cerema (EMC?) apporte un éclairage nouveau
sur les personnes concernées par la zone a faibles
émissions - mobilité (ZFE-m) mise en place sur

le périmetre de I'Eurométropole de Strasbourg.
Elle donne a voir leur capacité d’adaptation

a la mesure et son impact potentiel sur leur
fréguentation du territoire.

['enquéte compléte la connaissance de la répartition
Crit’Air du parc de véhicules par une connaissance
de I'équipement automobile des ménages. La part
des ménages du bassin de mobilité Nord-Alsace
aujourd’hui concernés par les restrictions de
circulation de la ZFE-m est faible, mais devient non
négligeable si 'on considere en plus les ménages
concernés par la restriction de circulation prochaine
des Crit’Air 3 (18 % de ménages qui possedent au
moins un véhicule de Crit’Air 3, 4, 5 ou non classé
dans I'Eurométropole de Strasbourg, 29 % dans le
reste du Bas-Rhin). La possession d'un véhicule de
Crit’Air 2, dont le parc est majoritairement diesel,
apparait quant a elle encore tres répandue parmi les
ménages du territoire.

|'analyse des caractéristiques sociologiques de
I'enquéte a mis en exergue I'existence d'un lien entre
le Crit’/Air des véhicules et les profils des personnes
qui les conduisent, montrant une surreprésentation
de cadres diplomés parmi les conducteurs des
meilleurs Crit’Air et une surreprésentation des
ouvriers/employés parmi les conducteurs des Crit’Air
les moins bons. De méme, les ménages modestes
apparaissent surreprésentés parmi ceux possédant
les Crit’Air les moins bons. Toutefois, les travaux ont
montré que ces observations sont nuancées et que
les différents profils sociologiques sont représentés
— dans des proportions significatives — quelle que
soit la catégorie Crit’Air considérée. Ainsi, la difficulté
a renouveler un véhicule concerné par la ZFE-m ne
concerne pas uniquement les ménages aux revenus
les plus modestes.

[’enquéte explicite les dynamiques qui sous-
tendent la fréquentation de I'Eurométropole de
Strasbourg, périmetre d’application de la ZFE-m.
["Eurométropole de Strasbourg, en tant que pdle
d’attraction majeur du bassin de mobilité Nord-
Alsace, a une responsabilité y compris vis-a-vis
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des territoires qui en sont les plus éloignés.
L'Euromeétropole de Strasbourg, en plus d'étre

un pdle d’emploi important de la région, est en
effet une centralité forte pour le commerce, les
services de santé et les loisirs. Ces observations
confirment la pertinence du dispositif de
dérogations, mis en place par I'Eurométropole, qui
permettent de circuler au sein de la ZFE-m avec
un véhicule de Crit’Air restreint, notamment les
24 Pass ZFE 24 h annuels et la dérogation pour
les véhicules transportant une personne dans le
cadre d'un rendez-vous médical en établissement
de sante.

L'enquéte a mis en lumiére I'attrait des transports
collectifs pour les déplacements entrant dans
I'Eurométropole de Strasbourg® et I'intérét a
poursuivre le renforcement et I'intégration de
I'offre en transport collectif a I'échelle du bassin
de mobilité, en cohérence avec le déploiement du
réseau express métropolitain. L'automobile reste
toutefois le mode de transport privilégié pour ce
type de déplacement.

L'enquéte a montré que I'offre en transport en
commun était en revanche moins utilisée pour
les déplacements sortant de I'Eurométropole de
Strasbourg®, ce qui favorise fortement I'usage de
la voiture pour ce type de déplacement.

En outre, une part non négligeable des
déplacements internes a I'Eurométropole™

de courte distance se font encore en voiture,
témoignant de l'existence d’'un important
potentiel de report modal de la voiture vers des
modes de transports alternatifs moins carbonés
sur ce type de déplacement court. La politique de
déploiement de I'offre cyclable et de renforcement
de I'offre en transport collectif urbain, menée

par I'Eurométropole de Strasbourg, accompagne
cette dynamique souhaitée de report modal.

Le diagnostic énergie et émissions des mobilités
(DEEM), module complémentaire de 'EMC?,
apporte un éclairage nouveau en intégrant des

12. Déplacements entrants dans I'Eurométropole de Strasbourg des
habitants du reste du bassin de mobilité Nord-Alsace n‘ayant pas pour
origine I'Eurométropole de Strasbourg.

13. Déplacements des habitants de I'Eurométropole de Strasbourg au
départ de I'Eurométropole de Strasbourg et ayant pour destination un
territoire n'appartenant pas a I'Eurométropole de Strasbourg.

14. Déplacements des habitants de I'Eurométropole de Strasbourg ayant
pour origine et pour destination I'Eurométropole de Strasbourg




indicateurs environnementaux en lien avec la
qualité de I'air, les émissions de gaz a effet de
serre et les consommations énergétiques. Ces
données, nouvellement disponibles par rapport
aux précédentes enquétes mobilité réalisées sur
le territoire, permettent d'évaluer, pour chaque
trajet, les quantités de polluants locaux et de gaz
a effet de serre émises, de méme que I'énergie
consommeée. Elles permettent ainsi d’enrichir
I'analyse des impacts des différentes catégories
Crit’Air sur la qualité de [air.

Si la ZFE-m, qui restreint la circulation des
véhicules de catégories Crit’Air 4, 5 et non
classées et celle programmée pour les véhicules
de catégorie Crit’Air 3, s'avere efficace pour
réduire certains polluants locaux (particules
d’échappement liées a la combustion des
carburants et dioxydes d'azote) aux effets
néfastes sur le plan sanitaire, son impact est
plus limité sur d’autres polluants, ainsi que

sur les émissions de gaz a effet de serre et la
consommation énergétique. Les émissions de
gaz a effet de serre, de méme que les particules
abrasives issues de I'abrasion des pneus et de
I'usure des freins, ne sont pas couvertes par la
ZFE-m.
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Par ailleurs, si le renouvellement du parc
automobile (Crit’Air 3 et restreints) par des
véhicules plus récents (Crit’Air O et 1) permet
de résoudre certains des aspects les plus
problématiques de la pollution de l'air liée

a I'’échappement, d’autres défis persistent,
notamment sur le plan écologique, en matiere
de santé publique ou concernant la qualité des
espaces publics.

En paralléle, les données fournies par ATMO
Grand Est montrent une amélioration de la
qualité de I'air sur I'ensemble du territoire de
I'Eurométropole de Strasbourg depuis la mise
en ceuvre de la ZFE-m. Cette réussite passe
par l'intégration de la ZFE-m dans une politique
globale de mobilité et de santé publique. Le
mouvement vertueux d'amélioration de la
qualité de I'air qui s'observe sur I'ensemble du
territoire de I'Eurométropole de Strasbourg
depuis la mise en ceuvre de la ZFE-m est rendu
possible par 'ensemble des politiques publiques
complémentaires a la mesure.
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